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OREN DEL DIA-

para la sesién ordinaria de hoy

I
Llamada a lista. i
L II g :
Lectura y aprobacion del Acta ntimero 6, correspondiente a la sesién
ordinaria del dia miércoles 30 de agosto del presente :afio, publicada

: en Anales nimero 70 de 1989.

oo 5
Negocios sustanciados' por la Presidenci;it.

v “

Proyectos de ley objetados jpor el Ejecutivo, con inforni'le de Comision.

Nimero 215 de 1987 Senado (Camara 179 de 1987)
Ia cual se concede autorizacion al Gobierno Nacional
nalizacion de una carretera en .el Departamento del V

“por medio de
| para la nacio-
alle del Cauca”.

Informe rendido por los honorables Senadores José Fernando Botero
y Carlos Holguin Sardi.

- Numero 166 de 1986 Senado (Camara 211 de 198 6), “por la cual

se faculta al Gobierno para la creacion del Instituto ;’-I’ecnolégico del,

Putumayo”. Informe rendido por los honorables Senadlfores Alvaro Vi-
Ilegas Moreno y Roberto Liévano Perdomo. :

Vv
Proyectos de ley para segundo debate.

Numero 23¢ de 1988 Senado (Camara 156 de 198%), “por la cual
se interpreta con autoridad el articulo 54 de la Ley 11 de enero de 1986”.
Ponente para segundo debate honorable Senador I-IugoiiEscobar Sierra.
Proyecto publicado en Anales ntimero 103 de 1988. Ponencia para pri-
mer debate publicada en Anales ntimero 57 de 1989. Texto definitivo
del proyecto publicado en Anales nimero 205 de 1988: Autor del pro-
yecto honorable Representante Hernan Berdugo Berdugo..

: J

VI

= z
Citacidn a los sefiores Ministros del Despacho
y altos funcionarios del Estade. ]

. Sefiores Ministros de Goblerno, doctor Orlando Vasguez Veldsquez;
de Defensa Nacional, General Oscar Botero Restrepol
" Promotores honorables Senadores: Alberto Rojas Puyo y Gustavo
Rodriguez Vargas. i

miércoles 6 de septiembre de 1989 a las 4:00 _p. m.

C . . Proposicién nhimero 16.

Citese a los sefiores Ministros .de Gobierno, doctor Orlando Vas-
quez Veldsquez y de Defensa Nacional, General Oscar Botero Restrepo,
para la sesién plenaria del honorable Senado del miércoles seis (6)
de septiembre, con prelacién sobre cualquier otro asunto del Orden
del Dia. ’ .

Los sefiores Ministros se dignaran-contestar el siguiente cuestio-
nario: '

1. ¢Tienen conocimiento los sefiores Ministros de Gobierno y de Defensa so-
bre la intervencion de instructores militares extranjeros en el adiestramiento de los
grupos de autodefensa o paramilitares? :

2. ¢Saben ellos si las Fuerzas Militares reciben una formacién y realizan acti-
vidades de cardcter anticomunista?

3. ¢Cuales fueron las medidas de seguridad y la labor previa de inteligencia
que se Ilevé a cabo para la manifestacién politica en Soacha donde perdié la vida
el honorable Senador Luis Carlos Galan Sarmiento?

En caso de que esta citacion no pueda cumplirse en la sesién del dia seis (6)
de septiembre, quedarsa en el Orden del Dia de las siguientes plenarias, hasta
cuando pueda realizarse. ’

Alberto Rojas Puyo y Gustavo Rodriguez Vargas, Senadores de la Reptublica.
VII

Lo gue propongan los honorables Senadores
¥ los sefiores Ministros del Despacho.

El Presidente,
LUIS-GUILLERMO GIRALDO HURTADO

El Primer Vicepresidente, )

ROBERTO GERLEIN ECHEVERRIA

El Segundo Vicepresidente, ] ) .
" ALFONSO ARAUJO COTES

El Secretario General,
Crispin Villazén de Armas.

Pl‘ OyCCtOS aﬁ Ley

internacionales de transporte, aunque dichas medidas
difieran segin las modalidades particulares de cada
uno de ellos. R

2. Las medidas destinadas a facilitar el trafico
maritimo internacicnal previstas en el presente Con-
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i
la entrada, estancia en puerto y salida de los buques

venio y su anexo se aplican por igual a los buques
de _los Estados, sean o no riberefios del mar, cuyos
gobiernos son partes del presente Convenio.

por medio de Ia cual se aprueba el Convenio para
facilitar el trafico marftime internacional 1965 en su
forma enmendada en 1969, 1973, 1977, 1986 y 1987.

El Congreso de Colombia,

Vi§to el texto del Cbnvenlo para facilitar el trafico
maritimo internacional 1965, en su forma enmendada,
en 1969, 1973, 19717, 1986 y 1987, quien a la-letra dice:

«CONVENIO PARA FACILITAR EL TRAFICO
MARITIMO INTERNACIONAL:

Los goblernos contratantes, deseando facilitar el
frafico maritimo simplificando ¥ reduciendo al minimo
los tramites, formalidades y documentos exigidos para

que efelctﬁan viajes internacionales, han convenido lo
mguienﬂte:

Articulo I. De acuerdo con las ‘disposiciones del
presen’(?e Convenio y de su anexo, los gobiernos con-
tratantes se comprometen a adoptar todas las medidas

"adecuadas para facilitar y acelerar el trafico maritimo

interna;l‘cional ¥y para evitar demoras innecesarias.a
los bucjues, a las personas y a los bienes, que se en-
cuentre;n a hordo. :
Articulo I 1. Los gobiernos contratantes, de acuer-
do co@: las disposiciones del presente Convenio, se
comprometen a cooperar en la elaboracién y aplicacién
de las Emedldas. destinadas a facilitar la entrada, es-
tancia £n puerto y salida de los buques. Estas medidas
seran, dentro de lo posible, por lo menos tan favora-
bles cd}no -las .que estan en vigor para otros mediocs

f
|

3: Las 'disposiciones del presente Convenio no se
apl}can ni a los buques de guerra ni a las embarca-
ciones de recreo.

Articulo III. Los.gobiernos contratantes se compro-
meten a cooperar, en la medida, de lo posible, para
unificar los tramites, formalidades y documentos en
todpg los aspectos en los que dicha uniformidad pueda
fa(_:llltar ¥y mejorar el trafico maritimo internacional,
asl como para reducir al minimo las modificaciones
que se estimen necesarias destinadas g satisfacer las
exigencias de orden interno.

Articulo IV. Con el objeto de lograr los fines enun-
- ciados en los articulos precedentes del présente Con-
venio, los gobiernos contratanies se comprometen a
cooperar entre si o por medio de la Organizacién
Consultiva Maritima Intergubernamental (en adelante
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denominada la “Organizacién”), en las cuestiones re-
lativas a los tramites, formalidades y “documentos
exigidos, asi como a su aplicacién al trafico maritimo
internacional.

Articulo V. 1. Ninguna de las disposiciones del
presente Convenio, o de su anexo, debera interpre-
tarse como obsbtaculo para la aplicacion de medidas
m4as favorables de que goce o podria gozar el trafico
maritimo internacional en virtud de la legislaciéon
nacional de un gobierno contratante o de las disposi-
ciones de cualguier otrc acuerdo internacional.

2. Ninguna de las disposiciones del presente Con-
venio ¢ de su anexo deberd interpretarse como impe-
dimento para que un goblerno contratante aplique
las medidas temporales que juzglie hecesarias para
preservar la moralidad, la seguridad y el orden publi-
cos, 0 para impedir la introduccion o la difusién de
enfermedades o pestes que puedan poner en peligro la
salud publica o contagiar a los animales o vegetales.

3. Todas las cuestiones que. no son objeto de dis-
posmiones expresas en el presente Convenio continua-
ran sujetas a la legislacion de los gobiernos contra-
tantes.

Articulo VI. Para los fines del presente Convenio
'y de su anexo, se entiende por:

a) “Normas”, las medidas cuya aplicacién uniforme
por los gobiernos contratantes, conforme a. las dispo-
siciones del Convenio, se juzga necgsaria y practicable
para facilitar el .trafico ‘maritimo “internacional;

b) “Practicas recomendadas”, las medidas cuya
aplicacién por los gobiernos conbratantes se estima
deseable para facilitar el.trafico mantlmo interna-
ciopal.

Articulo VIL. --t.
puede ser modificado: por los gobiernos contra.tantes,

bien a, iniciativa.de und de ellos 0 con ocasion de una’

conferencia reunids -a este efecto.

2. Todo "gobierno contratante puede tomar la ini-
ciativa de proponer.una enmienda al anexo dirigiendo

un proyecto de~-enmienda al Sgeretario, General. dé'la.

Organizacion -(en” adelante denominado el “Secretario
General”) :

-a) :A peticlénvexpresa de un-gobierno .contratante,

el ’Seeretario -Greneral - ~cemunicars, directamente las
-propuestas de enmienda. a todos los gobiernos con-

tratantes para surexamen .y aceptacién. Si no recibe ’

una -peticion expresa a-este efecto, el Secretario -Ge~
neral, puede- proceder a -las consultas que estlme

deseables antes.de; comuntcar dlcha.s propuestas a los‘

gokiernos contratantes;
-b) Cada gobierno :contratante notiﬁcara al Secre-

tario. General, -dentro-de los, doge: meses- siguierites -
a la; régepeion, de-csta camurﬁca,cion sl acepta 0. no la.'

]

- enrnienda, ;propuesta;

¢) “Toda notificacién de este orden sers dirigida. por -

escrlto al Secretaxio General quien 1a, pondra en co-

d) "Toda enmlenda. val a.nexo, adoptada, de confor- “-

midad con el ‘presente parra,fo, entrara ‘en vigor “seis
meses despues de larecha en que haya sido adoptada
por mias de- la mitad- de-los -gobiernos contratantes;

) Il Secretario -General- anformara a todos-los go- - -

biernos - contratantes de toda enmiénda que entre en
vigor segiin lo- prescrito en el presente parrafo, asi
como de la fecha de:entrada en vigor de-dicha en-
mienda.

3. El Secretario General convocard una conferencia

de los gobiernos-contratantes. encargada de examinar -

las enmiendas al anexo -cuando un tercio, por lo
menos, de dichos gobiernos lo soliciten. Toda enmien-

da adoptada en el-curso de esta conferencia por ma- -

yorfa. de dos tercios de los goblernos. contratantes
presentes y votantes, enfrard en vigor sels meses
después de la fecha en la que el Secretario General
notifique la enmienda adoptada a los gobiernos con-
tratantes.

4. Tl Secretario General informard a los gobiernos
signatarios, en el plazo mds breve, de la adopcién y
entrada en vigor de toda enmienda adoptada de con-
formidad con el presente articulo.

Articulo VIILI. 1. Todo gobierno contratante que
juzgue imposible adaptar sus propios tramites, forma-~-
lidades y documentos para cumplir con una cualquiera
de las normas 0 que estime necesarip por razones par-
ticulares adoptar medidas diferentes de las previstas
en dicha norma, informara al Secretario. General de
las diferencias existentes entre sus propias practicas
y dicha norma. Esta notificacién debera hacerse lo
antes posible después de la entrada en vigor del pre-
senta Convenio respecto al gobierno interesado o

uando éste haya tomado la decision de exigir trami-
tbs, fcrmalidades y documentos diferentes de los pres-
critos cn la norma.

2. Fn caso de enmienda a una norma o de una
norma nuevamente adopntada, la existencia de una
diferencia debers comunicarse al Secretario General
lo antes posible después de la entrada en vigor de
estas rodificaciones, o cuando se haya tomado la
decision de exigir tramites, formalidades o documen-
tos -di“erantes. Todo goblerno contratante puede no-
tificar al mismo tiempo las medidas que se propone
tomar para adaptar sus tramites, formalidades o do-
curmentos a las disposiciones de la norma enmendada
o de la rueva norma.

3. S2 invita instantemente a los gobiernos contra-
tartes a -~s1e adanten en la medida de lo posible sus
tramites. formalidades y documentos a las practicas
recomendadas.  Tan pronto como un gobierno contra-
tante haya logrado esta adaptacién, informara de ello
al Secretario General.

‘El anexo al presente Convenio

4. El Secretario General informaré a los gobiernos.

contratantes de toda notificacién que le sea hecha en
aplicacion de los parrafos precedentes del presente
articulo.

Articulo IX. El Secretario General convocari una
conférencia de los gobiernos contratantes para la re-
visién o enmienda del presente Convenip a peticion
de un tercio, por 'lo menos, de los.gobiernos contra~
tdntes. Toda revision o enmienda sera adoptada por
una mayoria de dos tercios de la Conferencia y pos-
teriormente certificada y comunicada por el Secretario
General a todos los gobiernos contratantes para su
aceptacion. Un afio después de la aprobacion por los
dos tercios de los gobiernos contratantes de la revision
o de las enmiendas, cada revision ¢ enmienda entrara
en vigor para todos los gobiernos contratantes con la
excepeion de aquéllos que, antes de su entrada en
vigor, hayan declarado que no la aprueban. En el
momento de adoptar un texto revisado o una enmien-
da, la Conferencia puede decidir por mayoria de dos
tercios que ésta es de tal naturaleza que todo go-
bierno que haya hecho esta declaracion y que no
apruebe la revisién o la enmienda, denfro de un plazo
de un afio después de su entrada en vigor, cesard de
ser parte del Convenio al expirar dicho plazo.

Articulo X. 1. El presente Convenio estara abierto

" a la firma-durante seis meses a partir de esta fecha
¥, después de este plazo, quedara abierto a la adhesion.

2. Los gobiernos de los Estados miembros de. la
Organizacién de las Naciones Uhidas o de cualquiera
de los organismos especializados o del Organismo
Internacional de Energia Atomica, asi como los Esta-
dos partes del Estatuto del Tribunal Internacional de
Justicia, podrin ser partes del Convenio mediante:

a) Firma sin reserva de aceptacién; =~ -

b) Firma- con reserva de acept;aclon, seguida, de
.aceptacion, o
* ¢) Adhesion,

La aceptacién o adhesion se efectuarid mediante el

. depésitc de un Instrumento cerca ‘del Secreta,rlo Ge—
neral. ’

3. El gobierno de todo Estado no habilitado para

formar parte del Convenio-en virtud del parrafe, 2 -del -

- presente articulo puede: solicitarlo. al Secreta,rlo Ge-
neral y podrs ser- admitido como-parte’ del- ‘Convenio,

- conforme a las disposxclones del parrafo 2; a condicion,

- de que su solicitud haya sido aprobada or, dqs tercios
de los miembros -de la. Organizaclon que o sedn
miémbros- asociados.

© Articulo XT. El' presente Convenlo ent;ra en vigor
sesenta. dias después-de la fecha en- que ‘los. goblernos

. de al mengs diez: Estados lo hayan: finmado. sin‘reserva
- mente. a: -

de aceptacion, o hayan- deposltado lnstrumentos de

" aceptacién” o adhesion. Para cualquier- gobierno “que .
lo acepte’ o se adhiera ulteriormente, entra. ei vigor.

" sesenta- dias después-del depdsito del, mstmmenbo de

- acepfacion o adhesion.

Articulo XII Cuando‘ el presente Convenlo’ haya
estadb 'en vigor _tres. afios respecto. .a un gobierno

. .contratante, dicho gob1erno puede -denunciarlo me-

diante notificacién escrita dirigida al Secretario- Ge-
neral, quien, comunicara-a ‘todos los restantes gobier-
.N0s contrata.ntes el .contenido y la fecha de ‘recépelon
de dicha notificacion. La denuncia: surblra, efecto.-un
afic después de la fecha en Ila cual el Secreta,rlo
- General haya recibido la notificacidn, 0. después- de v
‘plazo mayor si asi se especifica en 1a; notxﬁcaclon

Arficulo XIII. 1. a) Las Naciones Unidas,” c‘uandd
asumen la responsabilidad de la adminlstracion de

- un territorio, o cualquier gobierno contratante respon-

sable de las relaciones internacionales de un territorto,
deberan proceder lo antes posible a eonsultar con ese

territorio para esforzarse en extenderle la aplicacion’

del presente Convenio y, en todo momento, pueden
declarar que el presente Convenlo se extiende a tal
territorio mediante' una notificacion escrita dirigida
al Secretario General;

h) La aplicacion del presente Convenio se extiende
al territorio designado en la notificacion a partir de
la. fecha de recepcién de la misma o de otra fecha
que se indigue en.la notificacion;

c¢) Las disposiciones del articulo VIIT del presente
Convenio se aplican a todo territorio al cual se ex-
tienda el Convenio conforme al presente articulo. La
expresion “sus tramites, formalidades y documentos”
comprende en este caso las disposiciones én vigor en
el territorio en cuestion;

d) El presente Ganvenio- cesa de apiicarse. a. todo
territorio despuiés de un plazo de un afio a partir de
la fecha de recepcion de una notificacién dirigida
a este efecto al Secretario General, o al fin de cual-
quier otro periodo mas largo especificado en la
notificacion.

2. El Secretario General notificars a todos los go-
biernos contratantes cuando el presente Convenio se
extienda a.cualquier territorio en virtud de las dispo-
siciones del parrafo 1 del presente articulo, haciendo
constar en cada caso la fecha a partir de la cual el
presente Convenio es aplicable.

Articulo XIV. El Secretario General dard cuenta
a, todos los gobiernos signatarios del Convenio, a todos
los gobiernos contratantes y a todos los. miembros de
la Organizaci6n, de:

a) El estado de las firmas al presente’ Convenio y
‘sus fechas;

b) El depos1.to de instrumeéntos de aceptacion y ad-.

hesion asf como las fechas de depoésito;
¢) La fecha en la cual entre en vigor el Convenlo
de acuerdo con el articulo XI;

d) Cualquier notificacion recibida de acuerdo con
los articulos XII y XIII y su fecha;

e) La convocatoria de cualquier conferencia segin
lo dispuesto en los articulos VII y IX.

Articulo ‘XV. El presente Convenio y su anexo seran
depositados cerca' del Secretario General, quien envia-
ra copias certificadas del mismo a los gobiernos sig-
natarios y a los demdas gobiernos que se adhieran al
mismo. Tan pronto -como el Convenio entre en vigor,
sera registrado por el Secretario General, de, confor-~

" midad con el articulo 102 de la Carta de las Naciones

Unidas.

Articulo XVI. El presente Convenio y su anexo
estan redactados en inglés y en francés, cuyos textos
son igualmente auténticos. Se prepararan traducciones
oficiales en ruso, y en espafol, que seran depositadas
juntamente con el original firmado.

En fe de lo cual, los plenipotenciarios 1nfrascr1tos
han firmado el presente Convenio.

Hecho en Londres, a nueve de abril de 1965.

ANEXO

CAPITULO PRIMERO
Definiciones y disposiciones generales.

A. Deﬂnicim_les.

Para los fines de aplicacién del presente Anexo, las
expresiones que a continuacion se citan poseen el
slguiente significado:

Aparejos y pertrechos del buque. Artlculos distintos
de las piezas de recambio del buque, que se transpor-
tan a bordo para ser utilizados en el mismo y que son
amovibles perc. no de consumo, especialmente los ac-

-cesorlos tales como embarcaciones de salvamento, ma-
Tterial de salvamento, muebles y otros articulos del

equipo del buque.

Armador. El propietario o el que explota un buque
ya se trate de una persona fisica o juridica, y toda
persona que actia en nombre del propietario o del
que lo explota.

Autoridades publicas. Organismos o funcionarios de

.lun Estado encargados de aplicar o hacer cumplir las

leéyes y -reglamentos de dicho Estado relacionados con
cualquier aspecto de las normas y practicas recomen-

. dadas que contlene el presente, Anexo.

Bagque en .crucero. Buque en travesia internacional,
cuyos, pasajeros alojados a bordo participan en un
programa de grupo, que tiene previstas escalas turisti-

- cas temporales en uno o més puertos diferentes. Du~

rante -1a; travesia dicho buque no se dedica normal-

. a). Embarcar y .desembarcar ofro, tipo de pasajeros;
b) Cargar o. descargar ningin tipo de cargs.
- Carga. Tedos los ‘bienes, mercancias, objetos'y ar-
ticulos-de- cualquier clase transportados a bordo de un’

“buque distintos del correo, las proyisiones de a bordo,
-'plezas ‘de recambio pertrechos y aparejos, efectos y
' - mercancias de la tripulacién y. los equipajes acoms-

pafados de pasajeros.
Correo. -Correspondencia y demas objetos confiados

- por las administraciones postales para ser remitidos

a otras administraciones postales.

Efectos y mercancias de la_tripulaciéon. Ropa, ar-
ticulos: de uso corriente y cualquier otro objeto, que
puede incluir especies monetarias, pertenecientes a -
los miembros de la tripulacién y transportados a bordo
del buque. -

Equipajes acompanados de pasajeros.. Bienes, que

" pueden incluir especies monetarias, transportados por

cuenta de un pasajero a bordo del mismo buque que
éste, ya sean de su posesion personal o no, a condicién
de que no sean objeto de un contrato de transporte o
de otro acuerdo andlogo.

Hora de llegada. Hora a2 la que un buque fondea o
atraca a un muelle, en un puerto..

Miembro de la tripulaecién. Toda persona contratada
efectivamente para desempefiar a berdo, durante un
viaje, cometidos en relacién con el funclonamiento 0
el servielo del buque, ¥ que figure en la lista de tri-
pulacion.

Pasajere en transito. El pasajero que llega desde el
extranjero en un bugue con propodsito de seguir viaje
hacia el extranjero en buque o por otro medio de .
transporte.

Permiso de txerra El que recibe un miembro de la
trlpulacmn para bajar a tierra durante la permanen- ’
cia, dél ‘bugue en puerto dentro de los limites geogra-
ficos y de tlempo que puedan fijar las autoridades
publicas. -

Piezas de repuesto del bugue. Articulos de repara-
cion o de recambio destinades a ser incorporados al
bugue "que los transporta.

Provisiones de a borde. Mercancias para ser utiliza-
das a bordo, incluidos productos de’consumo, 1as mer-
cancias para vender a los pasajeros v a los miembros

. de la tripulacion, €l combustible v los lubricantes,

pero excluyendo los aparejos y pertrechos y las piezas
de repuesto del buque,.

B. Dispesiciones generales.

Teniendo en cuenta al parrafo 2 del articulo V del
Convenio, las disposiciones del presente Anexo nho
impiden que las autqridades publicas tomen todas
las medidas apropiadas, asi como solicitan datos su-
plementarios que se estimen necesarios en caso de
sospecha. de fraude o para resolver problemas parti-
culares que constituyan una grave amenaza para el
orden publico, la seguridad plblice o la salud publica,
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o para impedir la introduccién o la propagacién de
enfermedades o pestes para animales o vegetales.

1.1. Norma. Las autoridades publicas no exigiran
en todos los casos mas que los datos indispensables
reduciendo su ndmero a un minimo.

Cuando en el Anexo figure una enumeracion de los
datos, las autoridades publicas no exigiran mas que
aquéllos que les parezcan indispensables.

1.2, Practica recomendada. No obstante el hecho de
que los documentos puedan ser prescritos e impuestos
por separado para fines determinados en el presente
Anexo, las autoridades publicas teniendo en cuenta el
interés de las personas que han de rellenar dichos
documentos, asi como el objeto de los mismos, debie-
ran prever la fusién en uno solo de dos 0 méas docu-
mentos, en todos los casos en que sea posible y
cuando de ello se derive una simplificacion apreciable.

CAPITULO SEGUNDO |
1
Llegada, permanencia y salida de buques.

El presente capitulo contiene las disposiciones exi-
gidas a los armadores, por las autoridades piublicas a
la llegada, permanéencia en un puerto y salida de un
bugue; ello no signiica, en modo alguno, que no deban
presentarse a las autoridades competentes ciertos cer-
tificados y otros documentos del buque relativos a la.
maftricula, dimenstones, seguridad, tripulacién del mis-~
mo, asi como cualesquier otros datos.

A. Disposiciones generales.

2.1. Norma. Las autoridades publicas no exigiran
a la llegada o salida de buques, a los cuales se aplica
el Convenio, més que la entrega de’los documentos
previstos en el presente Capitulo.

Estos documentos son:

—La declaracién general.

—La declaracién de carga. .

—La declaraciéon de provisiones de abordo.

—La declaracion de efectos y mercancias de la tri-
pulacién. o

—La lista de la tripulacién. .

—La lista de pasajeros. ) .

—El documento exigido al correo por el Convenio
Postal Universal. '

~—La declaracién maritima de sanidad.

B. Contenido y cobjeto de los documentos.

2.2. Norma. La declaracion -general s:eré el dccu-
mento basico en el que figure la informacién, exigida
por las autoridades publicas a la llegada y sallda,
referente’ al bugue.

2.1.1. Practica recomendada. El mismo formulario
de declaracién general debiera ser aceptado tanto a la
llegada como a la salida del buque.

2.2.2, Practica recomendada. En la deélaracién ge-
neral las autoridades publicas no deben exigir mas que
los siguientes datos: -

—Nombre y descripeién del buque.
—Nacionalidad del buque.

—Pormenores relativos a la matricula.
—Pormenores relatives al arqueo.

—Nombre del capitan. :

—Nombre y direccién del agente del buque.
—Descripeion somera de la carga.

—Numero de miembros de la tripulacién.
—Numero de pasajeros.

—Pormenores someros referentes al viaje.
—Fecha y hora de llegada o fecha de .salida.
—Puerto de llegada o de salida.

—Situacion del buque en el puerto.

2.2.3. Norma. Las autoridades publicas aceptaran
la declaracion general fechada y firmada per el capi-
tan, el agente del buque o cualquiera otra persona
habilitada y debidamente autorizada por el capitan.

2.3. Norma. La declaracién de carga sera el docu-
mento basico en el que figuren los datos, exigidos por
las autoridades publicas a la llegada y salida, refe-
rente a la carga. Sin embargo, los pormenores refe-
rentes a mercancias peligrosas pueden ser exigidos
por separado. .

2.3.1. Practica recomendada. En la declaracién de
carga las autoridades publicas no debieran exigir mas
que los siguientes pormenores:

a) A la entrada:

—Nombre y nacionalidad del buque.

—Nombre del capitan.

—Puerto de procedencia. -

~—Puerto donde estd redactada la declaracién.

—Marcas y numeros; numero y tipe de bultos:
cantidad y descripcién de la mercancia.

—Numero de los conocimientos de la carga destina-
da a ser desembarcada en el puerto en cuestién.

—Puertos en los cuales la mercancia que permanece
abordo sers descargada.

—Primer puerto de embarque de la mercancia car-
gada segun los conocimientos directos.

b) A la salida:

—Nombre y nacionalidad del buque.

—Nombre del ecapitan.

—Puerto de destino.

—Pdra la mercanhcia cargada en el puerto en cues-
ti6n; marcas y numeros; nimero y tipo de bultos;
cantidad y descripeiéon de la mercancia.

—Nimeros de los conocimientos para la mercanceia
embarcada en el puerto en cuestién.

2.3.2. Norma. Para la carga que permanece a bordo,
las autoridades piiblicas no exigiran mas que breves
porni_enores sobre un minimo de puntos esenciales.

2.3.3. Norma. Las autoridades publicas aceptaran
la declaraciéon de cargamento fechada y firmada por
el capitan, el agente del buque o cualquier otra per-
sona!i debidamente autorizada por el capitan.

2.3.4. Praectica recomendada. Las autoridades pi-
blicas debieran aceptar un ejemplar del manifiesto
del Buque, en lugar de la declaracién de carga, a con-
dicion de que contenga todos los datos previstos en
las practicas recomendadas 2.3.1. y 2.3.2. y esté fe-
chadfa, y firmada de acuerdo con la norma 2.3.3.

Alternativamente, las autoridades ptiblicas podran
aceptar un ejemplar del conocimiento, firmada de
acuerdo con la norma 2.3.3. 0 una copia certificada,
st lalvariedad y namero de las mercancias enumeradas
lo pﬁ}rmiten vy sl los datos previstos en las précticas
recomendadas 2.3.1. y 2.3.2. que no figuran en dichas
copias se suministran en otro apartado debidamente
certificado.

2.3.5. Practica recomendada. Las autoridades pu-
blicas debieran permitir que los bultos no contenidos
en el manifiesto, y en posesion del capitin, se omitan
de 1a declaracion de carga a condicién de que se su-
minif:st;ren por separado los pormenores de tales bultos.

2.4. Nerma. La. declaracion de provisiones de. a bor-
do serd el documento basico en el que figuren los datos
‘exig'i‘jdos por las autoridades publicas referente a las
provisiones’ del buque a la llegada y salida.

2.%.1. Norma. Las autoridades publicas  aceptarin
la declaracién de provisiones de a bordd fechada y
firmada por el 'eapitan o por un oficial del bugue
debidamente -auterizado por el capitan que tenga co-
nocimiento personal de dichas provisiones.

29 ‘Noima, La -declaracién de efectos y mercancias
de 1213, tripulacién serd el documento basico en el que
figuren los datos -exigidos por las autoridades publicas
reerentes a los efectos y mercancias de la tripulacién.
No sera exigida a la salida. .

2.5.1. Norma. Las autoridades publicas aceptarin
la declaracion de efectos y mercancias de la tripulacién
fechada y firmada por el capitan del buque o por
un oficial habilitado y debidamente autorizado por el
capitan. Las autoridades publicas pueden exigir igual-
mente que cada miembro de la tripulacién ponga. su
firmj, o una marcéa distintiva en caso de no poder
bacerlo, junto a la declaracién relativa a sus efectos
¥y mercancias. .

2.5.2. Practica recemendada. Normalmente las au-
toliqades publicas no debieran exigir pormenores mas
que Fle los efectds y- mereancias de la tripulacion que
seanﬁ imponibles o sujetos a prohibiciones o restric-
ciontﬁs. ro- ’

2.6. Nerma. La lista. de la tripulacién sers el decu-
mento basico en el que figuren los datos exigidos por
las autoridades publicas a la llegada y salida del bu-
que referentes al mimero y composicion de su tripu-
lacién.

2.6.1. Practica recomendada. En la lista de la tri-
pulacion, las autoridades publicas no debleran exigir
mas Eique los datos siguientes:

—Nombre y nacionalidad del buque.
—Apellido(s).

—Nombre(s).

—Nacionalidad.

—Grado o funclones.

—Fecha y lugar de nacimiento.

—~Clase y namerc del documento de identidad.
—Puerto y fecha de llegada.

—cgrocedente de.

z.é.z. Morma. Las autoridades publicas aceptaran
la li:sta, de la tripulacién fechada y firmada por el
capitan o por cualquier otro oficial del buque debi-
damente autorizado por el capitan.

2.’?. Norma. La lista de pasajeros serd el documento
bésiq:o en el gue figuren los datos requeridos por las
a,utolz;idades publicas a la llegada y salida del buque
referentes a los pasajeros.

2.7.1. Practica recomendada. Las autoridades ptibli-
cas no debieran exigir listas de pasajeros en travesias
cortas o en serviciocs mixtos maritimo-ferroviarios en-
tre paises vecinos.

2.7.2. Practica recomendada. Las autoridades pua-
blicas no debieran exigir tarjetas de embarco o des-
embgreo, ademas de las listas de pasajeros, a los pa-
sa,jerl‘;os cuyos nombres figuren en dichas listas. Sin
embargo, cuando las autoridades publicas se enfrenten
con problemas especiales que constituyan una grave
amel}aza a la salud publica, se podra exigir que una
persona que efectie un viaje internacional facilite a
la llégada, por escrito, su direccion en el Iugar de
destino.

i

.2.%.3. Practica recomendada. En la lista de pasaje-
ros, las autoridades publicas no debieran exigir mas
que los siguientes datos:

~—Nombre y nacionalidad del buque.
—Apellido(s).
—Nombre(s).
—Nacionalidad.
—Iecha de nacimiento.
. —Rugar de nacimiento.
—PEuerto de embarco.
—Puerto de desembarco.
-—-l?,uerto ¥ fecha de llegada del bugue.

2'7;.-4- Practica. recomendada. Una lista establecida,
por 131 compafiia de navegacién para sus propiocs usos
debiera ser aceptada en lugar de la lista de pasajeros

1

a condicién de que contenga por lo menos los datcs
i
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exigidos que se prevén en la practica recomendada
2.7.3. y que esté fechada y firmada de conformidad
con la norma 2.7.5. =

2.7.5. Norma. Las autoridades piblicas "aceptaran

- la lista de pasajeros fechada y firmada por el capitan

del buque, el agente del buque o cualquiera otra per-
sona debidamente autorizada por el capitan.

2.7.6. Norma. Las autoridades puiblicas procuraran
que los armadores les notifiquen a la. entrada la pre-
sencia de todo pasajero clandestino descublerto s
bordo. -

2.8. Norma. Las autoridades piublicas no exigiran
ninguna declaracién escrita eon respecto al correo
a la llegada y salida -del buque,-con excepeién de la
prescrita en el Convenio Postal Universal.

2.9. Norma. La declaracién maritima de sanldad
sera el documento basico en el que figuren los datos
exigidos por las autoridades sanitarias del puerto
referentes al estado sanitarie a bordo- del buque du-
rante la travesia y a su legada. al puerto. -

C. Documentss a la Megada.

2.10. Norma. A la llegada a puerte de un bugue,
las autoridades publicas no exigitan mas que los do-
cumentos siguientes:

—5. eJemplares de la declaracién general.

—4 ejemplares de la declaracién de carga. .

—4 ejemplares de la declaracién de provisiones de
a bordo. .

—2 ejemplares de la’ declaraeién de efectos y mer-
cancias de la tripulacion.

"—4 ejemplares de la lista de la tripulacién.

—4 ejemplares de la lista de pasajeros.

—1 ejemplar de la declaracién maritima de sanidad.

D. Documentos a la salida.

2.11. Norma. A la salida de puerto del buque, las
autoridades publicas no exigirin méas gue los docu-
mentos siguientes:

—b5 ejemplares de la declaracién general.

—4 ejemplares de la declaracién de carga.

—3 ejemplares de la declaracién de provisiones de
a bordo.

—2 ejemplares de la lista de pasajeros.

— ejemplares de la lista de pasajeros.

2.11.1. Norma. En lo que respecta a las mercancias
que han sido ya objeto de una declaracién a la en-
trada en puerto y que permanecen a bordo, no se
exigird una nueva declaracién de carga a la sallda del
mismo puerto.

2.11.2. Practica recomendada. Las autoridades pud-
blicas no. debieran exigir declaracion separada. para
las provisicnes de a bhordo ni para aquéllas que ya
han sido objeto de una declaracion a la llegada, ni
para las provisiones embarcadas en el puerto y cu-
biertas por otro documento aduanero presentado en
dicho puerto.

2.11.3. Norma. Cuando las autoridades piiblicas re-
quieran informacion relativa a la tripulacién de un
buque a la salida, se aceptara el ejemplar de la lista
de la tripulacion presentada a la llegada sl estd fir-
mada de nuevo y si da cuenta de cualquiera modifi-
caclén que haya tenido lugar en el numero y com-

-‘posicién de la tripulacion o indica que no ha tenido

lugar ninguna mecdificacion.

E. Medidas para facilitar Ia tramitacién
de formalidades referentes a la carga,
los pasajercs, Ia tripulacién y los equipajes.

2.12. Praectica recomendada. Las autoridades pabli~
cas, con la cooperacién de armadores y administra-
ciones portuarias, debieran procurar que se reduzca a

-un minimo estricto la duracién de inmovilizacién en

puerto y con este fin debieran prever las disposiciones
necesarias para el trafico de los buques en los puertos
¥ revisar frecuentemente todas las formalidades rela-

-clonadas con la llegada y salida de bugues, asi como

las disposiciones relativas a carga y descarga, servi-
cios de reparaciones, etc. También debieran establecer
disposiciones para que, en la medida de 1o posible, las
formalidades de entrada y salida de los buques de
carga y de su cargamento se puedan llevar a cabo en
la zona de carga y descarga. -
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2.12.1. Practica recomendada. Las autoridades pua-
blicas, con la cooperacién de armadores y administra-
ciones portuarias, debieran procurar que se tomen

medidas satisfactorias relativas al movimiento de los-

buques que entran o salen de puerto para simplificar
y facilitar 'la manipulacién y las formalidades adua-
neras de las mercancias. Tales medidas deben abarcar
todas las fases desde la llegada del buque al muelle:
descarga, tramites aduaneros y, de ser necesario, al-
macenaje y reexpedicion. Se debiera establecer un
acceso comode y directo entre el almacén de mercan-
cias y la zona de aduanas, ambas situadas de prefe-
rencia cerca de los muelles, y debieran instalarse
medios -transportadores mecanicos donde quiera que
sea posible.

-2.12.2 Practica recomendada. Las autoridades publi-
cas estimularan a. las empresas propietarias y/o explo-
tadoras de muelles y almacenes de cazga a que provean
medios especiales para el almacenamiento de los car-
gamentos expuestos a gran riesgo de robo y a que
protejan contra el zceso de personas no autorizadas
las zonas en que ha de almacenarse carga, ya sea
temporalmente o durante largos periodos en espera
de su embarque o de su entrega local.

2.12.3 Norma. Las autoridades putblicas, a reserva
de que se cumpla con sus respechivos reglamentos,

_permitiran la importacién temporal de contenedoies
y paletas de carga sin cobrar derechos de aduanas ni
otros impuestos o gravamenes y facilitaran su utiliza-
cion en el trafico maritimo.

2.12.4 Praetica recomendada. Las autorldades publicas
_haran que en los reglamentos mencionados en la norma
" 2.12.3 esté prevista la aceptacién de una simple de-
claracion en el sentido de que las paletas y los conte-

" nedores importados temporalmente seran reexportados
“ dentro del plazo establecido por el Estado de que se
. trate.

2.12.5 Practica recomendada. Las autoridades publicas
permitiran que los contenedores y las paletas que
entren en el territorio de un Estado, de conformidad
con lo dispuesto en la norma 2.12.3, salgan de los
limites del puerto de llegada ya sea para- el despacho

- de carga de importacién y/6 para tomar carga de
exportacién, con arreglo a procedimientos de control
simplificados y con un minimo de documentacién.

F. Escalas consecutivas en dos o mas puertos
del mismo Estado.

2.13 Practica recomendada. Teniendo en cuenta.las
formalidades efectuadas a la llegada de un bugque al

_primer puerto de escala dentro del territorlo de un.

Estado, las formalidades y documentos exigidos por las
" autoridades piblicas en toda escala ulterior del .mismo

pais, hechas sin escala intermedia en otro pafs, debieran

reducirse a un minimo. - .

G. Tramitacién de documentos. -

2.14 Practica recomendada. Las autoridades piblicas,
siempre que sea posible, debieran aceptar los docu-

mentos a que se refiere el presente Anexo, con la

excepcwn de los mencionados en la norma 3.7, cual-

- quiera - que sea la lengua en que la 1nformacmn este
redactada, entendiéndose que las autoridades pubhca,s
podran exigir una traduccion escrita u oral a una .de
: las lenguas oficiales de su .pais o de la Orgamzaclon
- por cuando se estime necesario.

2.15. Norma. Las autoridades ptblicas no exigiran
que los documentos a que se refiere el presente capitulo
sean dactilografiados. Se aceptaran declaraciones de

: llegada manuscritas, con tinta o .1apiz indeleble, con
tal de.que sean legibles. Seran aceptados los docu-
mentos. producidos, en forma legible y comprensible,
con medios electrénicos o automaticos de ordenamon
. de datos..

. .2.16 Norma. Las autoridades ptiblicas del pals de

~cua,lqulel puerto previsto de entrada, descarga o- de
transito no exigiran que uno cualquiera de los docu-
‘mentos relativos al buque, a la.carga, a las provisiones
de a bordo, a los pasajeros o a la tripulacién, a que se

“refiere el presente capitulo, esté legalizado, verificado

‘o autorizado por uno de sus representantés ‘en el

', extranjero o que sea presentado .con anterioridad. Esta

- disposicion no significa en modo alguno.gue se le -

:impida. exigir la presentaciéon de un pasaporte-o. de
- otros documentos de identidad de un pasajero o de un

miembro de la tripulacién con fmes de v1sa,do - otros

-analogos.

. H. Medidas especiales de facilitaciéon 'aplic_ables a los
‘buques que hagan escalas de emergencia a fin de
desembarcar miembros de la tripulacién, pasajeros

u otras personas enfermos o lesionados que necesiten
« ‘asistencia médica.

2.17 Norma. Las autoridades publicas recabaran la
coopéracion de los armadores a fin de garantizar que,
cuando un buque se proponga hacer una escala de
emergencia con €l solo objeto de desembarcar miem-
bros de la tripulacién, pasajeros u otras personas
.enfermos o lesionados para que reciban asistencia
.médiza, el capitan avise de tal propésito a las autori-
dades publicas con la mayor antelacién, dando infor-
macién lo mas completa posible acercae de la enferme-
-dad o lesiébn’ de que se trate y de la identidad y
coridicion juridica de las personas afectadas.

. 2.18 Norma. Antes de la llegadda del buque, las auto-

ridades publicas informaran al capitan, por radio a ser -

.posible, pero en todo caso por los medios mas rapidos
-disponibles, de los documentos y los tramites necesarios
para que los enfermos o lesionados sean desemhbarcados
con prontitud y el buque despachado sin demora.

t

2.19 Norma. A los buques que hagan escala con este
fin y se propongan salir otra vez inmediatamente, las
autoridades publicas les daran prioridad de atraque si
el estado de la persona enferma o las condiciones del
mar no permiten un desembarco sedulo en la rada o en
los accesos al puerto. |

2.20 Nerma. A los bugies que hagan ess alas con este

* fin y se propongan salir otra vez inmediatamente, las

autoridades publicas no les exigiran normalmente los

* documentos mencionados en la norma 2.1, a excepciéon

de la declaracién maritima de sanidad y, de ser indis-
pensable, la declaracién general.

2.21 Norma, Si las autoridades pubhcas exigen la
declaracion general, este documento no contendra mas
informacion que la prescrita en la practica recomen-
dada .2.2.2. y, a ser posible, contendra menos.

2.22 Norma. - Siempre que las autoridades ptiblicas
preceptiiern medida sde control aplicables a la llegada
de un buque antes de ser desembarcados los enfermos
o lesionados, se antepondra la asistencia médica de
urgencia a dichas medidas de control.

2.23 Norma, Cuando se exijan garantias o compro-
misos en cuanto al pago de los gastos de la asistencia
médica prestada, o de traslado o repatriacion de los
enfermos o lesionados, no se impedira ni retrasara
dicha asistencia mientras se gestiona la obtenmon de
tales garantias o compromisos.

2.24 Norma. Se antepondri la asistencia médica de
urgencia y las medidas de protececion de la salud publica

a todas las medidas de. control que puedan aplicar las -

autoridades publicas en relacién con los enfermos o
lesionados desembarcados.

|CAPITU’LO TERCERO
Llegada y salida de personas.

Este capitulo contiene las disposiciones relativas a

las formalidides exigidas por las autoridades publicas
en lo referente a tripulaciones y pasajeros a la llegada

-0 salida de un buque.

- A. 'I‘ramltes y fermalidades de llegaﬁla y salida.

.

3.1 Norma. Un pasaporte vilido constituira el docu-

mento basico que facilite a las autoridades publicas,
a la llegada o szlida del buque, la informacion referente
al pasajero.

3.1.1 Practica recomendada. Los Estados Contra-

'tantes debieran acordar en la medida de lo posible,

por via de acuerdo bilateral o multilateral, la acepta-

. ¢ion de documentos oficiales de identidad en vez y lugar

de los pasaportes.
3.2 Practica recomendada. Las autoridades publicas

- debieran tomar medidas para que los pasaportes de

- los pasajeros u otros documentos oficiales de identidad

- en su lugar no sean controlados mas que una vez por

las autoridades de inmigracién, tanto a la llegada

- como a la salida. Ademsés, podra exigirse la presenta-
-cion de pasaportes u otros documentos oficiales de

identidad en su lugar con fines de verificacién o de

. identificacién dentro de las formalidades de aduana o
- de otras formalidades, a la llegada y a la salida.

3.3 Practica recomendada. Después de la presenta-

-cién de pasaportes u otros documentos oficiales de

identidad en su lugar, las autoridades publicas debieran
restituir estos documentos inmediatamente, tras su
verificacién, y no retenerlos con fines de control suple-
mentario, excepfo si se opone un obsticulo cualquiera
a la admisién de un pasajero en el territorio.

3.4 Practica recomendada. Las autoridades piblicas
no debieran exigir de los pasajeros al embarco o desem-
barco, o de los armadores ‘que los representen, -infor-
macién escrita que no_ figure en sus pasaportes o
documentos de identidad o que repitan la informacién
ya presentada en los mismos, a menos que sea necesario

-completar cualquiera de los documentos a que se

refiere el presente Anexo.
3.5 Practica recomendada. Las autoridades publicas
que exijan de los pasajeros, al embarco o desembarco,

-informacién escrita suplementaria que mo tenga por

objeto el completar los documentos a que se refiere

-el presente Anexo, debieran limitar sus preguntas-para

fines de més amplia. identificacion a las menciones

-enumeradas en-la practica recomendada 3.6 (tarjeta

de embarco v desembarco). Dichas autoridades debieran

-aceptar la tarjeta dé.embarco y desembarco rellenada
-por el pasajero sin exigir que sea rellenada o contro-
‘lada por el armador. Se debiera rellenar la tarjeta en -

escritura “cursiva ,legible, a menos que el formulario
especifique caracteres de imprenta. -

- No debiera ser exigido a cada pasajero mas que un
e;emplar de la tarjeta de embarco o desembareo, inclui-
das copias simultaneas en papel carbon, si asi se estima,
necesario.

‘3.6 Practica recomendada. Las autoridades publicas
no debieran exigir mas que la siguiente informacion
para la tarjeta de émbarco o desembarco:

—Apellido(s).

—Nombre(s).

—Nacionalidad.

—Ntmero de pasaporte u otro documento oficial. de
- identidad.

—Fecha de nacimiento.

—Lugar de nacimiento. .
—Profesion. . B,
—Puerto de embarco o desembarco. .
—Sexo. R
—Direccion en el lugar de destino. :
—Firma.

3.7 Norma. En casos en los que las personas a bordo
deban probar estar protegidas contra el célera, la
fiebre amarilla o la viruela, las autoridades publicas
aceptaran el certificade internacional de vacunacisén
o revacunacién en los formularios previstos por el
Reglamento Sanitario Internacional.

3.8 Practica recomendada. El reconocimiento médico
de las -personas a bordo de un buque o que desem-
barquen del mismo debiera limitarse, por regla general,
a las que proceden, de una regién infectada por una
de las enfermedades de cuarentena dentro del periodo
de incubacion de la enfermedad en cusstién, como esta
previsto en el Reglamento Sanitario Internacional. No
obstante, dichas personas pueden ser sometidas a un
reconocimiento médico suplementario, segun las dis-
posiciones del Reglamento Sanitario Internacional.-

- 3.9 Prictica recomendada. Por regla . general, las
autoridades publicas no debieran operar control adua-
nero de equipajes acompafados de pasajeros a la
llegada més que por sondeo o seleccién. En la medida
de lo posible, no se debiera exigir declaracion escrita
para los equipajes acompafiados de pasajeros.

3.9.1 Praetica recomendada. Cada vez que sea posi-

- ble, las autoridades ptiblicas debieran suprimir las
formalidades de control de equipajes acompafiados de
pasajeros a la salida.

. 3.9.2 Practica recomeéndada. Cuando el control de

equipajes acompafiados de pasajeros a la salida, no -

pueda ser evitado enteramente, dicho control debiera

- limitarse normalmente a un sondeo o a un control
selectivo.

3.10 Nerma. Un documento de identidad valido de

la gente de mar o un pasaporte constituye el documento

- basico que suministra a las autoridades piblicas, a la

llegada o salida de un bugue, los datos sobre cada uno

de los miembros de la tripulacién,
3.10.1 Norma. En el documento de identidad de la

gente de mar, las autoridades ptblicas no exxguan méas

que la 1nforma010n siguiente:

—Apellido(s).

—Nombre(s).

—Fecha y lugar de nacimiento.

—Nazcionalidad.

—Senas- partizulares.

—Fotogratia de identidad (certlﬁcada) «
—Firma. ’
—Fecha en que caduca (cuando existe).

- —Autoridad publica ‘que ha expedido el documento. °

3.10.2 Nerma. Cuando un marino deba trasladarse
a un .pais o salir de él en calidad de pasajero .por
" cualquier medio de transporte:

a) Para incorporarse a su buque, o para, tlansfenrse
a otro buque;

b) Para pasar en transito, para 1nf-orpora'se a su
buque en otro pais, o regresar a su pais o por cualquxer
otro motivo aprobado por las autoridades del pais en
cuestion.

Lias autoridades publicas aceptaran el documento de
identidad de la gente de mar en curso de validez, €n
lugar del pasaporte, cuando éste garantice a su titular
la readmisién en el pais que lo ha expedido. .

3.10.3 Prictica recomendada. Las autoridades pubh-
cas no debieran exigir normalmente a los miembros de

la tripulacién documentos individuales de identidad--

ni otra, informacion que no conste en la-lista de la.
tripulacién, para tramitar el documenfo de 1dent1dad
de la gente de mar.

B Medidas para facilitar la tramitacion de formahdades
relativas a-la carga, los pasajeres, la t"lpulacwn y.

los equipajes. . -

3.11 Prictica recomendada. Las autoridades publicas -
con la cooperacién de armadores y administraciones” -
‘portuarias, ‘debieran tomar todas las medidas para ¢

-acelerar las formalidades, tanto para los pasajeros

como para la tripulacién y equipajes y a este fin prever ... . .-

- el personal e instalaciones adecuados, teniendo muy en

.cuenta los dispositivos de carga, descarga y conduceidén ..

-de edquipajes (incluida la utilizacién de medios meca-

-nizados), e igualmente los puntos en los giie los pasa-
_-jeros -pueden sufrir un mayor retraso. Cuando "séa. .
‘necesario, debieran tomarse medidas para que los - -
pasajeros y miembros de la tripulacién puedan hacer -
.bajo -techado el trayecto del bugue a los puntos-de

._control para pasajeros y para tripulaciones: 0

3.11.1 Prictica recomendada. Las autoridades pd--

blicas debieran: . .
a) Con la’ cooperacién- de armadores y administra-

ciones portuauas, adoptar disposiciones apropiadas . -

como.:

i) ‘Método de conduccién individual y continuo de- . -

‘pasajeros y equipajes.

il) Sistema que permita a los pasajeros identifiear.
-y retirar rapidamente sus equipajes facturados desde -
que éstos. son depositados en los emnlazarmentos en .

donde pueden ser reclamados.

b) Procurar que las administraciones portuarlas
-tomen todas las medidas:

i) Para que sean instalados accesos faciles y rapidecs
para los pasajeros y para sus equipajes a los medios
de transporte locales. -

ii) Para que los locales en los que tengan que pre-'

sentarse las tripulaciones con fines de control admi-
nistrativo sean facilmente accesibles y estén lo mas
‘cérea posible unos de otros.

3.12 Norma. Las autoridades piblicas deben ex1g1;
a los armadores que procuren que el personal del buque

e SR L
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tome todas las medidas para ayudar al cumplimiento
rapido de las formalidades para pasajeros y tripula-
cion. Tales medidas pueden consistir en:

a) Enviar'las autoridades publicas interesadas un.

mensaje que indique de antemano la hora prevista de
llegada, asi como la informacién sobre toda modifi-
cacion de horario, incluido el itinerario del viaje si
esta informacion puede afectar las formalidades de
control; ’ .

b) Tener preparados les documentos de a bordo para
un examen- rapido; | .

¢) Preparar las escalas u oftros medios de abordaje
mientras el buque se dirlja a la darsena 0 al muelle;

d) Organizar rapidamente la reunién y presentacion
de las personas a bordo, con los documentos necesarios
para fines de control, tratando de libera:r a los miem-
bros de la tripulacién para este mismo fin de sus tareas
esenciales en las salas de maquinas o en/cualguier otro
lugar del buque. N !

3.13 Practica recomendada. En los documentos rela-
tivos a los pasajeros y a la tripulacion, el|oA los apell‘dos
debieran ser inscritos en primer lugar. Cuando se hace

uso de los apellidos paternos y maternos, el apellido .

paterno debiera preceder al materho. Chando se hace
uso del apellido.del marido y del de la: mujer, el del
marido debiera preceder al de la mujer:

3.14 Nor:na. Las autoridades publicas ldebéian acep-
tar, sin retraso injustificado, a los pasajeros y a la;
tripulacién para fines de verificacién d? su-_admisibi-
lidad en el territorio de un Estado cuando se exija
tal verificacion.- .

3.15 Nerma. Las autoridades publizas no impondran
sanciones a los armadores en los casos en que dichas
autoridades juzguen Insuficientes los documentos de
viaje de un pasajero o si, por tal moti{ro, el pasajero
no puede ser admitido en el territorio del Estado.

3.15.1 Norma. Las autoridades piblicas harin que
los armadores tomen todas las disposiciones utiles para

que los pasajeros estén en posesion de todos los docu- °

mentos exigidos con fines de control pbr los Estados
Contratantes, |

. 3.15.2 Practica recomendada. Para que sean utili-
zadas en las estaciones maritimas y a! bordo de los
bugques, con objeto de facilitar y agilizar el trafico
maritimo internacional, 1as autoridades |p1’1blicas esta-
bleceran o0, cuando el asunto no entre en su’ juris-
diccion, recomendarin a las entidades competentes de
“su pais que establezcan sefiales y signos internacionales
uniformes, elaborados o aceptados por la Organizacién
en colaboracién con otras organizaciqn:es internacie=
nales competentes y que sean comunes, en la- mayor

- medida posible, a todos los-modos de transporte.

. C. Facilit-acién pzira los buques que rea{wlicen cruceres
y para los pasajeros de dichos buques}.

3:16.1 Norma, Las autoridades ptblicas darin libre
platica por radio a un buque en crucero’ si los respon-
sables de la sanidad publica en el puerto E;I.l que se dirija,
basandose en los datos que el buque les haya trans-
mitido antes de la llegada, opinan que lsu entrada en
puerto no va o causar ni propagar una enfermedad
objeto de cuarentena. i :

" 3.16.2 Norma. A los buques de crucero sélo, se les
exigira la declaracién general, la lista de. pasajetos y
Ia lista. de tripulantes en el primer y tultimo, puertos
de escala de un mismo Estado, a condicién de. que no
se haya producido cambios alguno en las|circunstancias
_de la travesia. ’ ’

..3.16.3 Norma. A'los buques en crucero sélo se les

exigira la declaraciéon de provisiones de a.bordo y la
declaracion de efectos de la tripulacién en el primer.

puerto de escala de un mismo Estado. - ;

3.16.4 Norma. Los pasaportes y dems}ts documentos
oficiales de identidad permanecerin en fodo moment
en la posesién. de los pasajeros del crucero. :

3.16.5 Prictica recomendada. Cuando, uin bugue en

crucero permanezca en un puerto durante un -periodo.
- Inferior a 72 horas, los pasajeros del crucero sélo.nece- .

-sitardn visados en circunstancias especiales que puedan
determinar las autoridades publicas competentes. .
* 3.16.6 Norma. Las medidas de control de las autori-
dades- piblicas no demorarin miés de lo debido__a: los

pasajeros de crucero. -

. 3.16.7 Nerma.. Por lo general,' Vy salvo,;jai'a‘c'ompro?
bar su identidad, las autoridades de inmigraecién .no.
someterdn a interrogatorios personales a los pasajercs -

de crucero.

" - 3.16.8 Norma. Si un buque'en crucero toca consecu-

tivimente en varios puertos del mismo Estado, sus
" pasajeros, por regla general, sélo serin objeto de
‘control por parte de las autoridades publicas en el
primer y ultimo. puertos de escala. ’ .
" 38.16.9 Practica recomendada. Para facilitar un répi-
do desembarque el control de llegada de los pasajercs:
de un buque en crucero se efectuara, de ser posible, a
bordo y antes de arribar al puerto de desembarco.
3.16.10 Practica recomendada. Los pasajeros de cru-
Cero que desembarquen en-un puerto para regresar al
buque en otre puerto del mismo Estado deberan gozar
de las mismas facilidades que-los pasajeros que desem-
barcan y regresan al buque en crucero.en un mismo
puerto. : . i I

NOTA: Con esta” practica recqmendéd@ se Ii)retende que los
Estados Contratantes puedan expedir a dichos pasajeros, - 0

aceptar de ellos a la llegada, alguna especie de documento que.

, indique que tienen permiso para entrar en el tt?rritorim

l

1
1
t
t

. 3116.11 Practica recomendada. La declaracién mariti-
‘ma de sanidad debe ser el Unico control sanitario de
los pasajeros de crucero.

. 3116.12 Norma. Durante la permanencia en puerto
del puque en crucero, y para uso de sus pasajercs, se

. bermitira la venta a bordo de mercaderias exentas de

derechos de aduanas.

3.‘{16.13 Norma. A los pasajeros de crucero no se les

" -exigira una declaracion. de aduanas por escrito.

3116.14 Practica recomendada. Los pasajeros de cru-~
cero no seran sometides a control de divisas.

3/16.15 Norma. No se exigiran tarjetas de embarco
o deésembarco a los pasajeros de crucero.

3)16.16 Practica recomendada. Salvo en los casos en
que| el control de pasajeros se base sola y exclusiva-
mente en la lista de pasajeros, las autoridades pitblicas

" no ipsistiré.n en que se consignen los siguientes detalles
en la lista de pasajeros: -

—iNacionalidad (columna 6). . .
—Fecha y lugar de nacimiento (columna 7).
- —Puerto de embarco (columna 8).

—Puerto de desembarco (columna 9).

-D. Medidas especiales de facilitacidn para pasajeros
en fransito. ,

3.17.1 Norma. Los pasajeros en trinsito que pei‘ma-

nezcan a bordo del buque en que hayan llegado, y. que -

salgan en él, no seran normalmente sometidos a ningtin
control ordinario por las autoridades publicas.
17.2 Practica recomendada. Los pasajeros en tran-
sito| podran retener su pasaporte u otro documento de
" identidad. : - -
3/17.3 Practica recomendada. A los pasajeros ‘en
trér}sito no se les exigira rellenar tarjeta de embarco o
.desembarco. E '
. 3/17.4 Practica recomendada. A los pasajeros en
_tré,x’}sito que sigan viaje desde el mismo puerto en el
misio buque se les concederd normalmente permiso
temporal para desembarcar durante la permanencia
del jbuque en puerto, si asi lo desean. -
N 17.5 Practica recomendada. Los pasajeros en tran-
sito, que sigan su viaje desde el mismo puerto en el
mismo buque no estan obligados a tener visado, salvo
en las cirecunstancias especiales que determinen las
autoridades publicas_interesadas.
3117.6 Practica recemendada. A los pasajeros en
tré,r!}sito que sigan viaje desde el mismo puerto en el
“mismo buque no se les exigird normalmente que pre-
senten por escrito una declaracién de aduanas.

3117.7 Practica recomendada. Los pasajeros en tran.
sito} que abandonen €l bugue en un puerto y embarquen
€n {lel mismo buque en otro puerto del mismo pafs,
gozardn de las mismas facilidades que los pasajeros
que“lleguen y salgan en un mismo buque en el mismo
puerto. . . - .

w

w

E. .Medidas de facilitacién para buques dedicados
- & servicios cientificos.

3;18 Practica recomendada. Un buque dedicado a

" Servicigs cientificos 1léva personal que estd necesaria-
mente empleado a borde del buque para los fines

. cientificos de la travesia. Dicho personal, si satisface

- tal requisito, gozara de facilidades por lo menos iguales

- & 135" concedidas a los miembros de la tripulacién del
buq!ue. o

'F. Otras medidas de favilitacion para tripulantes

1

e (?xtranjéros en buques que efectitén travesias

internacionales. Permiso de tierra.

- <3119 Norma. Las autoridades publicas permitiran que
--los miembros extranjeros de la tripulacién desembar-
-quen mientras permanezeca en-puerto el buque en que
ha,y:a,n llegado, stempre que se hayan cumplido los trami-
tes pertinentes a la llegada del buque y las autoridades
- pl’)b;icas ne tengan motivos para negarse a conceder

permiso de desembarco por razones de higiene o segu-.

riddd u orden publicos. ‘

.3/19.1 Norma. No se exigira visado a los miembros
-de la tripulacién para que puedan gozar del permiso
~de tierra. -

T © 319.2 Prictica’ recomendada. Los miembros de la
.- tripulacién no estaran normalmeénte sometidos a ningiin
".control personal al ‘desembarcar_o embarcar con per.-
* miso de tierra. - ’ .

. 3.19.3 Norma. Para disfrutar del permisc de tierra
los imiembros de la tripulacién no necesitaran llevar
-un documeénto especial como, por ejemplo, un pase.
3.19.4 Prictica recomendada. Si sé exige que los
miembros de la tripulacién lleven -algtin documento de
identidad para- desembarcar con permiso de ‘tierra,
dicho documento sera iuno de los mencionados en la
norma 3.10. :

CAPITULO CUARTO

Higiene, servicios médicos y cuarentena,
servicios veterinarios y fitosanitarios.

41 Nerma. Las -autoridades publicas de un Estaido
que"no Sea parte en el Reglamento Sanitarie Interna-
- cjoqal debieran esforzarse por aplicar las disposiciones

de este Reglamento a los transportes maritimos inter- -

nacionales.

; . .
. 412 Practica recomendada, Los Estados contratantes
que {tengan intereses comunes por razén de sus condi-
cion,les sanitariss, -geograficas, sociales y econdémicas
-debieran concluir acuerdos especiales, de conformidad
con el articulo 98 del Reglamento- Sanitario Interna-

|

cional, en los casos en que tales acuerdos faciliten la
aplicacion de dicho Reglamento.
4.3 Practica recomendada. Cuando se exijan certi-

ficados sanitarios u otros documentos analogos para

la expedicién de ciertos animales o de ciertas plantas

0 de productos animales o vegetales, dichos certificados
-y documentos debieran ser simples y ampliamente

divulgados; los Estades contratantes debieran cola-
borar con vistas a la normalizacién de estos docu-
mentos.:

4.4 Practica recomendada. Las autoridades publicas
debieran conceder la libre practica por radio a un
buque cuando, a 12 vista de la informaci6én recibida de
dicho buque antes de su llegada al puerto, la autoridad.
sanitaria del puerto de destine estime que la entrada
del buque a puerto no introducira o propagara una
enfermedad de cuarentenz. Las autoridades sanitarias,
en lo posible, debieran ser autorizadas a subir a bordo
del buque antes de su entrada en el puerto.

4.4.1 Norma. Las autoridades piblicas debieran in-
vitar a los armadorés a cumplir con todo requisito
segiin el cual una enfermedad a bordo de un bugue
deba comunicarse inmediatamente por radio a la aute-
dad sanitaria del puerto de destino del bugue para
facilitar el envio del personal médico especializado y
del material necesario para las formalidades sanitarigs
& la llegada. : .

4.5 Norma. Las autoridades publicas dében tomar
disposiciones para. que todes los organismos de turismo
u otros organismos puedan facilitar a los pasajeros,
con bastarite anticipacién a su salida, la lista de las
vacunas exigidas por las-autoridades publicas de lcs
paises en cuestion, asi como de los formularios de
certificados "de. vacunacién conforme al. Reglamentc
Sanitario Internacional. Las autoridades publicas de-
berén tomar fodss las medidas posibles para que las
personas que hayan de vacunarse utilicen los certifi-
cados internacionales de vacunacion o de revacuna-
cion, con el fin de asegurar la aceptacién general.

4.6 Prictica recomendada. Las autoridades piblicas
debieran facilitar las instalaciones y servicios nece-
sarios para la vacunacién o revacunacién asi como 1la
tramitacién de certificados internacionales de vacu-
nacién o-de revacunacién correspondientes en el maycr
numero posible de puertos. R

4.7 Norma. Las autoridades piiblicas deben exigir
que las medidas y las formalidades sanitarias sean
emprendidas en el acto, terminadas sin demora y
aplicadas sin discriminacién. -

4.8 Prictica recomendada. Las autoridades phblicas -

debieran mantener, en el mayor ntimero posible de
puertos, instalaciones y servicios suficientes para per-
mitir la recta aplicacion de las medidas sanitarias y
veterinarias asi como de cuarentena agricola..

4.9 Norma. Se dotard el mayor niimero posible de
puertos del Estado de instalaciones médicas que per-
mitan socorrer en casos de-urgencia a la tripulacién
¥ a los pasajeros, en tanto sea razonable y posible.

4.10 Norma. Salvo en easos de urgencia que supon-
gan un grave peligré para la sanidad publica, 1a autori-
dad sanitaria de un puerto no debe, por razén de otra
enfermedad epidémica, impedir que un bugque no-infec-
tado o sospechoso de estar infectado de una enfermedad
de cuarentena, descargue o cargue mercancias o apro-

- visionamientos o tome combustibles. 0 carburantes y

agua potable. X
4.11 Practica recomendada. El embarque de anima-

Jes, de materias primas animales, de productos-animales

en bruto, de articulos..alimenticios animales y de
productos vegetales en -cuarentena debiera ser permi-_
tido en circunstancias especiales cuando se acompafie
de un certificado de cuarentena en la forma aprobada
por.los Estados interesados. Co

CAPITULO QUINTO i
Disposicionés .diversas. -

A. Fianzas. y otras fofmas de garantia.

* 5.1 Prictica recemendada. Cuando las autoridades
piblicas exijan a los armadores la provisidn de fianzas
u otras formas de garantia. para garantizar sus obli-~
gaciones en virtud de las leyes y reglamentos relativcs
2 aduanas,-inmigracion, salud-ptiblica, proteceién vete-
rinaria u otras leyes analogos del Estado, dichas autc--

ridades debieran autorizar, en lo - posible, 13 provisién,
- de una sola ﬁa_nza global. ° . .

B. Errores en los documentds: sanciones.

5.2 Norma. Las- autoridades piblicas autorizaran lz
correccién de errores en un documento al que hacs
referencia el anexo sin demorar la salida -del buque
en los casos siguientes: enando admitan que los errores
han sido cometidos por inadvertencia, no son de indole
grave, no son debidos a negligencias repetidas, han
sido cometidos sin intencion de infringir las leyes o
reglamentos, y a condicién de que diches errores sean
reparados antes de terminar el control de documentes
y rectificados sin dilaecién. .

5.3 Nerma. Si se encuentran errores en los docu-
mentos a los que hace: referencia el anexo firmades
por el capitdn o el armador, o en sus nombres, no se
impondran sanciones hasta que se haya podido probar
a las autoridades gubernamentales que les errores han
sido cometides por inadvertencia, carecen de gravedad,
no son debidos a negligencia repetida y que han sido
cometidos sin intencién de infringir las leyes y regla-
mentos. . .

L id
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C. Servicios en les puertos.

5.4 Practica recomendada. 1.0s servicios normales de
las autoridades publicas debieran ser facilitados gra-
tuitamente en los puertos durante las horas regulares
de servicio. Las autoridades publicas debieran esfor-
zarse en establecer para sus servicios portuarios horas
regulares de servicio corresporidientes a los periodos
en los que suele haber mayor volumen de trabajo.

5.4.1 Norma. Los gobiernos contratantes debieran
adoptar todas las medidas apropiadas para organizar
los servicios habituales de las autoridades publicas en
los puertos a fin de evitar demoras indebidas a los
buques después de su entrada o cuando estan dispuestos
para salir, y para reducir al minimo el tiempo nece-
sario para cumplir las formalidades, a condicién de que
se notifique de antemano a las autoridades publicas la
hora prevista de entrada o de salida.

5.4.2 Norma. La autoridad sanitaria no percibira
derecho alguno por visitas médicas y reconocimientos
complementarios efectuados a cualquier hora del dia
o de la noche, ya sea de caracter bacteriolégico ¢ de
otra especie, qué puedan ser necesarios para averiguar
el estado de salud de la persona examinada; tampoco
percibird derechos por la visita e inspeccidon del buque
con fines de cuarentena, excepto si la inspeccion tiene

por objeto la expedicién de un certificado de des- -

ratizacién o de dispensa de desratizacién. No se per-
cibiran derechos por vacunacién de una persona que
Ilega a bordo de un bugue ni por la tramitacién de un
certificado de vacunacién. Sin embargo, si son nece~
sarias otras medidas ademis de las ya indicadas con
relacion a un bugue, a sus pasajercs ¢ a su tripulacion
¥ se perciben derechos por estos servicios, lo seran
segin una tarifa uniea, uniforme en todo el territorio
del ITstado interesado. .L’Itf)S derechos se cobrarin sin
distincion de nacionalidad, domicilio o residencia de 1a
persona interesada o de 1la nac10nahdad pabelldn,
matricula o propiedad del buque.

5.4.3 Practica reeomendada. Cuando las autoridades
publicas faciliten servicios fuera de las horas regulares
a que se refiere la practica recomendada 5.4, debieran
hacerlo en condiciones razonables y.que no excedan el
coste real de los servicios prestados.

5.5 Norma. Cuando el movimiento de los bugues en
un puerto lo justifique, las autoridades deben procurar
la, provisién de los servicios necesarios para llevar a
cabo las formalidades relativas al cargamento y equi-
pajes, independientemente de su valor y naturaleza.

6.5 Practica recomendada. Los Estados contratantes
debieran tomar disposiciones por las cuales un Estado
concederia a otro Estado los medios, antes o durante
la “travesia, de inspeccionar los buques, pasajeros,
miembros de la tripulation, equipajes, mercancias, do-
cumentos de aduana, de inmigracion, de sanidad publi-
ca y de proteccién veterinaria y agrieola, cuando estas
medidas puedan facilitar el cumplimiento de las for-
malidades a la llegada en el teu-ltono de’ dicho otro
Estado.

D. Carga no descargada en el puerto de destino previsto.
5.7 Norma. Cuando toda o parte de la carga men-

cionada en la declaracién de carga no se descarga -

en el puesto de destino previsto, las autoridades publi-
cas debe npermitir que esta declaracién sea modificada
y no impondran sanciones si se tiene .la certeza de
que la carga en cuestiébn no ha sido cargada a bordo
del buque o, si lo ha sido, que, ha sido descargada en
otro puerto.

5.8 Nerma. Cuando por error, o cualquier otra razén
valida se descarga toda o parte de la carga en un
puerto que no sea el previsto, las autoridades publicas
facilitaran la reexpedicion a su destino. Sin embargo,
esta disposicién no se aplica a las mercancias peli-
grosas, prohibidas o sujetas a restricciéon.

E. Limitacion de la responsabilidad del armador.

5.9 Nerma. Las autoridades publicas no exigiran
que el armador haga figurar pormenores especiales
sobre el conocimiento o la copia de este documento, a
menos que el armador actie en calidad de importador
o de exportador, o en nombre del importador o del
exportador.

5.10 Norma. Las autoridades ptiblicas no harén res-
ponsable al armador de la presentacion o exactitud

de los documentos exigidos al importador o al exporta- .

dor para efectos de aduanas, a menos que se trate de
€l mismo en’ calidad de importador o de exportador, o
en nombre del importador o del exportador.

F. Actividades de socorro en casos
de desastres naturales.

5.11 Norma, Las autoridades 'publicas facilitaran la
llegada. y salida del buques dedicados a actividades de
socorro en casos de desastres naturales.

5.12 Norma. Las autoridades publicas facilitaran en
todo lo posible la entrada y despacho de personas y
carga que lleguen en los buques a que se refiere la
norma 5.11.

La suscrita Jefe de la Divisién de Asuntos Juridicos
del Ministerio de Relaciones Exteriores,

{ HACE CONSTAR:

Que la presente reproduccion es fotocopia fiel e
integra del texto certificado del “Convenio para. faci-
litar el trafico maritime internacional, 1965 en su
forma enmendada en 1969 y 1977” que reposa €n los

archivos de la Divisidn de Asuntos Juridicos —Seccion
de Tratados— del Ministerio de Relaciones Exteriores.

Dada en Bogota, D. B, a los doce (12) dias del mes
de julio de mil novecientos ochenta y nueve (1989).

La Jefe Divisién.de Asuntos Juridicos,
Carmelita Ossa Henao.

TEXTO MODIFICADO DEL ARTICULC VII
DEL CONVENIO PARA FACILITAR EL TRAFICO
MARITIMO INTERNACIONAL, 1965

Articulo VII 1) El anexo al presente Convenio puede
ser modificado por los gobiernos contratantes bien
a iniciativa de uno de ellos o por una Conferencia
convocada a dicho efecto.

2) Todo gobierno contratante puede tomar la ini-
ciativa de ploponer una enmienda al anexc dirigiendo
un proyecto de enmienda al Secretaric General de la
Organizacion (en adelante denominado el “Secretfario
‘General”) :

a) Toda enmienda propuesta de conformidad con
este parrafo serda examinada por el Comité de Facili-
taciéon de la Organizacién, a condicién de gue haya
sido circulada por lo menos tres meses antes de la
reuniéon del mencionado Comité. Si fuere adoptada
por los dos tercios de los gobiernos contratantes
presentes y votantes en el Comité, la enmienda sera
comunicada por el Secretario General a todos los go-
biernos contratantes;

b) Toda enmiénda al anexo en virtud de este parrafo
entraréd en vigor 15 meses después de haber sido comu-
nicada la propuesta por el Secretaric General a todos
los gobiernos contratantes a menos que dentro de los
12 meses después de tal comunicacién un tercio, por
lo menos, de los gobiernos contratantes hayan notifi-
cado por escrito al Secretario General gue no aceptan
la propuesta; -

¢) El Secretario General informara a todes los go-
hiernos contratantes de toda notificacion recibida en

" virtud del apartado b) y de la fecha de entrada en

vigor;

d) Los gobiernos contratantes que no acepten una
enmienda no quedaran obligados por dicha enmienda
sino que se atendran al procedimiento previsto en el
Articulo. VIIT del presente Convenio.

3) El Secretario General convocari una Conferencia
de los gobiernos contratantes encargada de examinar

. las enmiendas al anexo cuando un tercic, por 1o menos,

de dichos gobiernos lo soliciten. Toda enmlenda adop-
tada en el curso de esta Conferencia por mayoria de
dos tercios de los gobiernos contratantes presentes y
votantes, entrard en vigor seis meses después de la
fecha en que el Secretario General notifique la en-
mienda adoptada a los gobiernos contratantes.

4) El Secretario General informars a los gobiernos
signatarios, en el plazo mas breve, de la adopcién y
entrada en vigor de toda enmlenda adontada de con-
formidad con el presente Articulo.

La suscrita Jefe de la Divisién de Asuntos Juridicos
del Ministerio de Relaciones Exteriores,

HACE CONSTAR!?

Que la presente reproduccion es fotocopia fiel e
integra del texto certificado del “Texto Modificado
del Articulo VII del Convenio para facilitar el trafico
maritimo internacional”, 1965 que reposa en los archi-
vos de la Division de Asuntos Juridicos —Seccién de
Tratados— del Ministerio de Relaciones Exteriores.

Dada en Bogota, D. E., a los doce (12) dias del mes
de julio de mil novecientos ochenta y nueve (1989).

La Jefe Division de Asuntos Juridicos,
Carmelita Ossa Henao.

ENMIENDAS AL ANEXO DEL CONVENIC PARA
FACILITAR EL TRAFICO MARITIMO INTERNA-
CIONAL, 1965, EN SU FORMA ENMENDADA,
APROBADAS POR LA CONFERENCIA
DE GOBIERNOS CONTRATANTES
EL 5 DE MARZO DE 1986

CAPITULO PRIMERO A
‘Definiciones.

Se intercalan las siguientes definiciones:

“Documento, Portador de datos con entradas de
datos.

Portador de datos. Medio proyectado como soporte
en el qué registrar entradas de datos”.

CAPITULO PRIMERO B
Disposiciones generales.

A continuacién de la actual norma 1.1 se aflade la
nueva praictica recomendada 1.1.1, de, modo que el
texto sea el siguiente:

#1.1.1 Practica recomendada. Las autoridades publi-
cas debieran tener en cuenta las consecuencias que
en relacién con la fadilitacion pueden derivarse de la
adopceidn de téenicas de ordenacion y transmision auto-
maticas de datos, y debieran estudiar éstas en colabcra-
cion con los armadores y todas las demas partes
interesadas.

Debieran simplificarse las prescripciones relativas a
informacion y los procedimientos de control existéntes,
y debiera estudiarse la posible conveniencia de lograr
una compatibilidad con otros”sistemas de informacion
pertinentes”.

CAPITU]_AO SEGUNDO B
Contenido y objeto de los, documentos.

Se enmienda la norma 2.2.3 de modo que diga lo
siguiente:

“2.2.3 Norma. Las autorldades publicas aceptaran la
declaracién general fechada y firmada por el capitin,
el agente del buque o cualguier otra persona debida-
mente autorizada por el capitan, o autenticada de una
;nanera aceptable para la autoridad publica compe-.
ente’”.

Se enmienda la norma 2.3.3 de modo que diga lo
siguiente:

“2.3.3 Neorma. Las autoridades piiblicas aceptarin la
declaracion de carga fechada y firmada por el capitan,
el agente del buque o cualquier otra persona debida-
mente autorizada por el capitian, o autenticada de una
{nailela aceptable para la autoridad ptblica compe-
en e”

Se enmienda la practica recomendada 2.3.4 de modo
que diga lo siguiente:

“2.3.4 Practica recomendada. Tas autoridades piibli-
cas debieran aceptar un ejemplar del manifiesto del
buque en lugar de la declaracidn de carga, a condicién
de que contenga todos los datos previstos en la practica
recomendada 2.3.1 y en la norma 2.3.2 y esté fechada -
y firmada ‘o autenticada de acuerdo con la norma
2.3.3.

Como posibilidad_distinta, las autoridades publicas
podran aceptar un ejemplar del conocimiento firmado
o autenticado de acuerdo con la norma 2.3.3 0 una
copia certificada, si la variedad y el ntmero de las
mercancias enumeradas lo permiten y si los datos
previstos en la practica recomendada 2.3.1 y en la
norma 2.3.2 que no figuran en dichas copias constan
en otro documento debidamente certificado”.

Se enmienda la norma 2.4.1 de modo que diga lo
siguiente:

“2.4.1 Norma. Las autoridades publlcas aceptaran
la declaracién de provisiones de a bordo fechada y
firmada por el capitdn o por un oficial del buque
debidamente autorizado por el capitin que tenga cono-
cirmiento personal de dichas provisiones, o autenticada
de una manera aceptable para la autoridad puUblica
competente”.

Se enmienda la primera frase de la norma 2.5.1 de
modo que diga lo siguiente:

“2.56.1 Norma. Las autoridades publicas aceptarin
la declaracién de efectos y mercancias de la tripula-
cion, fechada y firmada por el capitin del buque o
por un oficial debidamente autorizado por el capitan,
o autenticada de una manera aceptable para la autori-
dad publica competente. .

Se enmienda la norma 2 6.2 de modo que diga lo
siguiente:

“2.6.2 Norma. Las autoridades ptblicas aceptaran
la lista de la tripulacién, fechada y firmada por el
capitan o por cualquier otro oficial del buque debida-
mente autorizado por el capitidn, o autenticada de una
manera aceptable para la autoridad publica compe-
tente”.

Se aflade una nueva norma 2.6.3 con el texto si-
gulente .

“2.6.3 Norma. Normalmente las autoridades publicas
no exigiran la presentacién de ung lista de la tripula-
cién en cada puerto de escala cuando el bugue que
preste servicio ajustandose a un itinerario regular haga
escala en un mismo puerto por lo menos una vez dentro
de un plazo de 14 dias y siempre que no se haya modi-
ficado la tripulacién, en cuyo caso se presentari, de
manera aceptable para las autoridades publicas apro-
piadas, una declaraciéon en la que se indigue que ‘no
hubo modificaciones’”.

Se afade una nueva practica recomendada 2 6.4
cuyo texto es el siguiente:

“2.6.4 Practica recomendada. En las circunstancias
expuestas en la norma 2.6.3, pero cuando haya habido
pequefias modificaciones en la tripulacién, normal-
mente las autoridades publicas debieran no exigir la
presentacion de una lista nueva y completa de la
tripulacion, sino aceptar la existente con una indicacion
de las modificaciones efectuadas”.

Se enmienda la practica recomendada 2.7.4 de modo
que diga lo siguiente:

“2.7.4 Practica recomendada. Una lista establecida-
por la compaifiia de navegacién para sus propios usos
debiera ser aceptada en lugar de la lista de pasajeros
a condicién de que contenga por lo mencs los datos
exigidos de conformidad con la prictica recomendada
2.7.3 y que esté fechada y firmada o autenticada de
conformidad con la norma 2.7.5”.

Se enmienda la norma 2.7.5 de modo que diga lo
siguiente:

“2.7.5 Nerma. Las autoridades piliblicas aceptarin
la lista de pasajeros fechada y firmada por el capitan
del buque, €l agente del buque o cualquier otra persona
debidamente autorizada por el capitédn, o autenticada
de una manera aceptable para la autoridad compe-
tente”.

CAPITULO SEGUNDO B

Medidas para facilitar la tramifacién de formalidades
referentes a la carga, los pasajeros, la tripulacion
y les equipajes.

Se afade una nueva practica recomendada 2.12.2
con.el texto siguiente:

“2.12.2 Practica recomendada. Los gobiernos con-
tratantes debieran facilitar la admision temporal de
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eguipo especial 'de manipulacion de la carga que llegue
en buques y sea utilizado en tierra, en los puertos de
escala, para cargar, descargar y manipular la carga”.

La practica recomendada 2.12.2 pasa a ser 2.12.3.

La norma-existente 2.12.3 pasa a ser 2.12.4.

La practica recomendada existente 2.12.4 pasa a
ser 2.12.6 y la referencia que en ella se hace a la
“norma 2.12.3” se cambia por ‘norma 2.12.4”.

La préactica recomendada existente 2.12.5 pasa a
ser 2.12.6 y la referencia que en ella se hace a la
“norma 2.12.3” se cambia por “norma 2.12.4”.

CAPITULO SEGUNDO G
Tramitacién de documentos.

Se enmienda la norma 2.15 de modo, que diga lo

“2.15 Norma. Las autoridades publicas laceptaran la
informaciéon transmitida a través de cualquier medio
legible y comprensible, incluso los documeéntos manus-
critos con tinta o l4piz indeleble o pr9dtlcidos por
técnicas de ordenaciéon automatica de danltos”. )

Se afiade .una nueva norma 2.15.1 con el texto
siguiente: : |

“2.15.1 Norma. Las autoridades publicas aceptaran,
cuando se requiera, una firma manuscrita', en facsimil,
formada por perforaciones, estampada, én simbolo o
producida por cualquier otro medio mecénico o elec-
tronico, si dicha aceptacién no contravigne las leyes
nacionales.- La autenticaciéon de la informaciéon pre-
seéntada sobre meédios que no sean papel se hari en

una forma aceptable para la autoridad publica com- -

petente”,

CAPITULO QUINTO B |
Errores en los documentos: sanciones.

! .
Se enmienda la norma 5.3 de modo |que diga lo
siguiente: - -

“5.3 Norma, Si se encuentran errores en los docu-

mentos a:-que hace -referencia el anexo, que hayan
sido firmados por el capitin o el ar’mador,o en nombre
de éstos, ¢ autenticados de otra manera, 1o se impon-
dran sanciones hdsta.que se haya dado una oportunidad
de demostrar ante las autoridades' publicas que Ilos

errores han sido cometidos por inadverte:npia, carecen -

de grayedad, no son. debidos a negligencia, repetida, ¥,
han sido cometidos sin intencién de infringir leyes o
reglamentos”, ’

término “debieran” por el término “deberan”. Las res-

tantes correcciones que figuran ‘al” final; del original

inglés’ son. innecesarias en’ el texto espaiiol

del Ministerio de Relaciones Exteriores; il
- T
HACE CONSTAR: - |

La suscrita Jefe de ia Divisién de Asuntos _Juridi'bos

Que la presente reproduecién es fotocopia fiel e .

integra. del texto certificado de las- “enmiendgs al
‘Anexo del Convenio para fagilitar el trafico maritimo

internacional, 1965 en su forma enmendada, aprobadas -

por la Conferencia de Gobiernos Contratantes el 5 de
marzo de 1986”, que reposa en los archivo,s de la Divi-
sion de Asuntos Juridicos —Seceién de Tratados— del
Ministerio de Relaciones Exteriores. o]

: o
Dada en Bogota, D. E., a los doce (12).|dfas del mes
de. julio de mil novecientos ochenﬁa y nueve (1989).

La Jefe Division de Asuntos Juridicos,
’ Carnlelita’l Ossa Henao.
1

I
‘RESOLUCION FAL. 1 (17) |
aprobada el 17 de septiembre de ‘1987

Aprobacion de énmiend'as al Convenio I)Ia.na, facilitar
el trafico maritime internacional, 1965, .en su \forma,
, - enmendada, |
|
El Comité de Facilitacién,

Recordando el articulo VII 2) a) del Convenio para
facilitar el trafico maritimo internacional, 1965, en su
forma enmendada, en adelante llamado “el Convenio”,
que trata del procedimiento que se ha de seguir para
enmendar las disposiciones del anexo del Convenio;

Recordando ademas las’funciones que el Convenio

. confiere al Comité de Facilitacién por lo gque respecta.

al examen y la aprobacién de las enmiéndas al
Convenio; 3
Habiendo examinade en su 17 periodo de sesiones
las enmiendas al anexo del Convenio propuestas y
distribuidas de conformidad con su articulo VII 2) a);
1. Aprueba, de conformidad con el articulo VIIT 2)

a) del Convenio, las enmiendas a las normas 5.11 y a

5.12 v a las practicas recomendadas 2.3.4; 26.1 y
5.4 del anexo del Convenio, cuyos textos figuran en
el anexo de la presente Resolucion; :

2. Toma neta de que, de conformidad con el ar-
ticulo VII 2) a) del Convenio, las referidasg enmiendas
entraran en vigor el 19 de enero de 1989 a menos que,
antes del 19 de octubre de 1988, un tercio como mini-
mo de los gobiernos contratantes del Convenio hayan
notificado por escrito al Secretario General que no
aceptan las citadas enmiendas; X

3. Pide al Secretaric General que de conformidad
con el articulo VII 2) a) del Convenio, comunique las
enmiendas que figuran en el anexo a todos los gobier-

nos contratantes del Convenio para facilitar el trafico
maritimo internacional, 1965, en su forma enmendada;

4. Pide ademis al Secretario General que notifique
prontamente a todos los gobiernos signatarios la apro-.
bacion y entrada en vigor de las enmiendas.

ANEXO

Enmiendas de 1978 al anexo del Convenio para
facilitar el trafico maritime intermacional, 1965, en
su forma enmendada, aprebadas por el Comité de
: Facilitacién el 17 de septiembre de 1987,

Laj practica, recomendada 2.3.4 pasa a ser norma -

vy se ienmienda de modo que diga:
“2.3.4 Norma. Las autoridades publicas aceptaran

un ejemplar del manifiesto del buque, en lugar de la
declaracién de carga, a condicién de. que contenga
al menos los datos prescritos en la practica recomen-
dadal2.3.1 y en la norma 2.3.2,y que esté fechado
y firmado, o autenticado, de acuerdo con la norma
2.3.3". . .

Se|a.ﬁade una nueva norma recomendads 2.3.4.1
segun el sighiente texto:

“2.3.4.1 Practica recomendada. Como posibilidad
disti-z%ta a lo estipulado en la norma 2.3.4, las autori-
dades publicas podran aceptar un ejemplar.del docu-

ment:b de transporte firmado o autenticado de acuerdo
con la norma’'2.3.3, o una copia certificada del mismo,
si la maturaleza y la cantidad de la carga lo permiten
y sl flos datos previstos en la préictica recomendada
2'.3'1. vy en la norma 2.3.2 que figuren en dichos

documentos se consignan en otro lugar debidamente

cértificados”.

La}prictica recomendada 2.6.1 pasa a ser norma.

¥ se jenmienda de modo que diga:

“2.8.1 Norma. En la lista de Ia, tripulacién, las auto-
ridades puablicas no exigirdn mas que los datos si-
guiex:ites: . n

—Nombre. y .nacionalidad del buque.

~—Apellido (). -

—Nombre(s).

—DMacionalidad.

—Grado ¢-'funciones. - A

~—teeha "y higar. de nacimiento.

—Clase y'numero del dociimiento de identidad.

—Euerto y.fecha de llegada. .
—;Eﬁroéedﬁr’nte “de. s '

Se lenmiends la. .practica r,éc,ognepdada 5.4 de modo

Cya L | o 5, ~ que diga: -
En las normas 4.1;  4.4.1 y 5.4.1 seisustltuye el q g

“5."‘!1 Practica redomendada. Los ‘serviclos normales
de las- autoridades publicas debieran ser facilitados
-gratuitamente e 16s puertos durante horas normales
de-servicio; Las, dutoridades. ptiblicas deblerah estable-
cer para Sus. servicios portuarlos horas normales de
~ servieio . que correspondan® a los periodos en los que
sugla) haher ‘mayor volumen de trabajo”.
Se lenmienda-la seccion: 5F de modo que diga:

) ‘-‘F‘“Axm‘!é de emergencia.

llega,c};%i..'y ‘salida. de 105 buques dedicados a actividades

N de-gq;confo :en casos-de desastres naturales, a opera-
cion‘e;§- de prevencién  de la contaminacién del mar o
de 1gpha contra ésta o a-otras operaciones de emer-
genci;g. que sean necesarias para ‘garantizar la seguri-
dad maritinia, la seguridad de la poblacién o la pro-
teceion del medio marino.

“5.11 Norma. Las autoridades publicas facilitardn la

5.11 Norma. Las autoridades piublicas facilitaran en,

"tod_Q lor posible 1a entrada ¥ el despacho de personas,
carga, materiales y equipo, _hecesarios para hacer
frente a las situaciones indicadas en la norma 5.117",

La.Suscrita Jefe de la Divisién de Asuntos Juridicos
del Ministerio de Relaciones Exteriores,

HACE CONSTAR:

Que la presente - reproduceién es fotocopia fiel e
integra del textp certificado de las “enmiendas de
1987 il anexo del Convenio para facilitar el trafico
ma,riffimo internacional, 1965, en su forma enmendada”

que reposa en los archivos de la Divisién de Asuntos .

Juridicos - Seccion de Tratados del Ministerio de
Relaciones, Exteriores,

Dada en Bogota, D. E., a los doce (12) dias del mes
de julio de mil novecientos ochenta ¥ nueve (1989).

La [Jefe Devisién de Asuntos Juridicos,
Carmelita Ossa Henao.

Rama Ejecutiva del Poder Publico.
PRESIDENCIA DE LA REPUBLICA

Bogioté, D. E, 19 de juli\o de 1989.

quiobado. Sométase a la consideracién del honora-

ble' Cangreso Nacional bara los efectos constitucionales.
' . (Fdo.) VIRGILIO BARCO VARGAS

El Secretario de la Presidentia de la Republica,
encargado de las funciones del Despacho del Ministro

de Relaciones Exteriores, '

= (Fdo.) German Montéya Vélezn.

| DECRETA: .
Art;culo 1° Apruébase el Convenlo pars facilitar el

traflce maritimo internacional, 1965, en su forma’
enmendada en 1969, 1973, 1977, 1986 y 1987.

~

Articulo 2° De conformidad con lo dispuesto en el
articulo 1° de la Ley 72 de 1944, el Convenio para;
facilitar .el trafico maritimo internacional 1965, en su
forma enmendada en 1969, 1973, 1977, 1986, 1987, que
por el articulo 1° de esta Ley se aprueba, obligars al
pais a partir de la fecha en que se perfeccione el
vinculo internaecional.

Articulo 3° La presente Ley rige a partir de la fecha
de su publicacién.

Dada ‘en Bogots, D. E., a los...

Presentado al honorable Congreso de la Reptblica
por los suscritos Ministros de Relaciones Exteriores
y de Defensa Nacional.

" El Ministro de Relaciones Exteriores,
- .Julic Londoiic Paredes.

El Ministro de Defensa Nacional,
. Oscar Botero Restrepo.

' EXPOSICION DE MOTIVOS

Honorables Senadores’ y Representantes:

En nombre del Gobierno Nacional y con sujecién g
lo dispuesto en el articulo 120, numeral 20 y el 76,
numeral 18 de la Constitucién Politica, tenemos el
agrado de presentar a la consideracion del honorable
Congreso el Convenio .para facilitar el trafico mariti-
mo internacional, 1965, en su forma enmendada en
1969, 1973, 1977, 1986 y 1987.

Antecedentes.

La Organizacion Maritima Internacional “OMI”, es
el organismo especializado de las Naciones Unidas que

se entiende unica y exclusivamente de los asuntos

maritimos y brinda un sistema de colaboracién entre
los gobiernos en materia de reglamentaciones prac-
ticas gubernamentales, relativas a cuestiones técnicas
de toda indole concerniente a la navegacioén comercial

internacional. Colombia hace parte de dicha Organi- -

zacion desde el 19 de. noviembre de 1974 fecha del

‘depdsito del instrumento de aceptacion e igualmente

hace parte-de varios convenios de dicha Organizacién
que han servido Dara armonizar las practicas de
nuestro pafs, con estandares y reglamentaciones inter-
nacionales aceptadas. .

El Convenio para facilitar el trafico maritimo inter-
nacional, que se somete a consideracién de los hono-
rables Congresistas, tiene 'por fihalidad simplificar y
reduelr, ‘en lo posible; los. tramites, las formalidades
¥ los documentos exigidos para la entrada, ‘perma-
nencia en puerto y salida de buques, que efectien via~

.Jes internacionales; se refiere a todos los documentos

exigidos por las autoridades de aduana, inmigracién,
sanidad y otras autoridades ptblicas relativas al bu-

_que, su tripulacion, pasajeros, equipaje, carga y correo

que transporta.

El Convenio demuestra las-razones por las que aufo-
ridades.y compafiias deben adoptar el sistema unifor-
me de documentucién elaborado por la OMI y reco-
mendado por su Asamblea para su aplicacién en todo
el mundo. ) : ’

En diversos estudios se han indieddo los problemas

con que se enfrentan las empresas navieras para sa-

tisfacer las demandas de documentos que les solicitan
las autoridades portuarias cuando no se siguen los
procedimientos de facilitacién. Hay que tener en cueri-
ta las horas hombre que han de desperdiciar unos
oficinistas; y no olvidemos que por desconocer la
documentacion exigida en puertos extranjeros se su~
fren costosas demoras, se pierde la hora propicia de
la marea, o se ‘tienen inmovilizadas las cuadrillas- de
estibadores mientras se tramita la documentacion.
Aunque el requisito de documentos varia de puerto
en puerto, la informacién que en ellos se solicita es
con frecuencia idéntica. A Ja pérdida de tiempo y
trabajo que acarrean la diversidad y multiplicidad de
formularios se afiaden otros, como el de la traduccion
-al idioma del pais,.los requisitos de visado consular,
las variaciones de formatos o clases de papel y la

necesidad de que el capitdn del bugque verifique y,

certifique la autenticidad de la informacién presen-
tada. i ’

Si se comparan los requisitos propios de la industria,
naviera con los de la industria del transporte aéreo
internacional, nos damos cuenta que los buques mer-

-cantes zozobran en un mar de documentos; mientras

que a los aviones se les exige frecuentemente tres o
cuatro documentos; los puertos del mismo pais exigen
a un solo buque mias o menos 22 o 32 documentos
distintos. ‘ ) .

Teniendo en cuenta 1o anotado hasta ahora, se llega
a la siguiente coneclusién: .

1. La necesidad de simplificar los documentos de los
buques, tendiente igualmente a armonizar las exigen-
cias de los distintos gobiernos con la Dprosperidad ge-
neral para sus marinas mercantes. )

2. La simplificacién y armonizacion pueden ahorrar
muchos gastos, tanto a la industria. como al Gobierno,
lo cual debe ser miotivo suficiente para -aprobar el
Convenio y tomar las medidas necesarias, :

3. La simplificacién de los documentos exigidos g
los buques incumbe al Gobierno ¥y su cooperacion es
fundamental si se quiere llegar a su armonizacién.

El Convenio parte de tres tareas, a saber: Simpli-
ficacion, que es el proceso en que los datos y los docu-
mentos innecesarios quedan eliminados o al menos
modificados; unificacién, que es la fusién en uno solo
de varios,‘documentos semejantes siempre que sea po-~

A
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sible; normalizacién, que determina el formato, con-
tenido y lenguaje de los documentos concebidos con
fines y usos especificos y su aceptacion y utilizacion
general en toda la industria. :

Alcances del Convenio.

EI Convenio es un tratado de caracter multilateral *

en virtud del cual las partes se comprometen a esta-
blecer. uniformidad y.sencillez en la facilitacién del
trafico maritimo internacional.

Hoy, todos los paises han reconocido la necesidad de
facilitar los viajes y los transportes maritimos inter-
nacionales; ‘el Convenio que entré en vigor el 5 de
marzo de 1967, expone principios generales relativos
a la facilitacion. : . .

En la conferencia que adopté y aprobd el Convenio
se llegb a la conclusién que habia que simplificar los
tramites, las formalidades y los documentos exigidos
a la llegada y salida de los buques y que, en particular,
las autoridades publicas no exigieran més declara-
ciones que las prescritas por el Convenio. Pero esto

- 1o es 6bice para que los gobiernos exijan otros docu-

mentos o informacién que estimen necesarios, en caso
de una amenaza para €l orden pablico, la seguridad

publica, o la salud publica o para impedir la intro-

duccién o propagacién de enfermedades o plagas.
El Convenio admite que los gobiernos continien
exigiendo a efectos de inspeceién, no de retencién, di-

" versos documentos relativos a registro, arqueo, segu-

ridad de la navegacion y otros analogos; y es claro
sefialar que ningutia de las disposiciones del Convenio
podria interpretarse como obstaculo para la aplicacién
de medidas mas favorables para facilitar el transporte

maritimo internacional. Las disposiciones del Conve- -

nio rigen para todos los tipos de buques, salvo los de
guerra y las embarcaciones de recreo.

Otro hecho importante de destacar es que no hay )

necesidad de modificar la legislacion nacional vigente,

en especial la aduanera, toda vez que ésta es compa- :

tible con los fines y objetivos del Convenio.

En el Convenio, los gobiernos contratantes se com-
prometen a tomar medidas adecuadas para: .

1. Facilitar el trafico maritimo internacional.

2. Evitar demoras innecesarias a los buques, a sus
tripulantes, pasdjeros y carga. )

3. Uniformar en la mayor medida posible los tra-
niites, las formalidades y los documentos, ¥

4. Reducir al minimo las modificaciones que se es- -

timen necesarias para satisfacer exigencias nacionales
especiales. . ’

Estas medidas deberan ser de caricter practicd y
no menos favorables que las aplicadas en otros medios
de transporte internacional.

Principales tépicos del Convenio.

1 Convenio tiene en su anexo’ “normas y practicas
recomendadas sobre formalidades, documentos y tra-
mites que deben aplicarse a la llegada, permanencia
en puerto ¥ salida del buque, su tripulacion, pasajeros,
equipo y carga”. El Convenio define las normas como
medidas acordadas internacionalmente cuya aplica-
clon se juzea necesaria y practicable para facilitar el
trafico maritimo internacional, y las practicas reco-
mendadas como medidas cuya aplicacién se estime
“deseable”.

El Convenio dispone que todo ‘gobierno contratante
qué juzgue imposible cumplir con cualguiera de las
normas o que estime necesario adoptar distintas re-
glamentaciones; debe notifiear. al Secretario -General
de la OMI, las “diferencias” entre sus propias prac-
ticas y las normas en cuestion. Rige este mismo pro-
cedimiento para las normas nuevas que se adopten

o que se mgdifiquen. En el caso de las practicas reco- -

mendadas, se insta a los gobiernos-a que adapten sus
leyes. en consecuencia, pero solo se exige que se noti-

fique a la Secretaria General de-la OMI cuando -se-

hayan armonizado plenamente con las disposiciones
del Convenio sus propios tramites, formalidades y
documentos. '

Este concépto flexible de normas y practicas reco-
mendadas junto con otras disposiciones, permite que
se progrese incesantemente hacia la formulacién y
adopcion de medidas .uniformes en 1a facilitacién' del
trafico maritimo internacional.

Los moldes de impresos (4-6).

En el anexo del Convenio, Capitulo 2, literal a),
norma 2.1 se enumeran los ocho documentos que las
autoridades publicas pueden exigir-a un buque y re-

comienda el maximo de datos y numero de copias.

exigibles. En virtud de la Resoluciéon nimero 5 apro-
bada por la Conferencla de 1965, la OMI ha elaberado
modelos de seis (06) de esos documentos. Los otros dos

‘documentos son los que exigen €l Convenio Postal

Universal y el Reglamento Sanitario Internacional.
Tos modelos de declaracién general, declaracion de
carga, lista de tripulacién y lista de pasajeros incor-
poran la informacion, pormengrizada de las practicas
recomendadas 2.2.2.; 2.3.1.; 2.6.1. y 2.7.3,, respec-

* tivamente, como la informacién maxima rniecesaria. -

La declaracion de provisiones de a bordo ¥ la decla-

racion de efectos de la tripulacién incorporan las -

prescripciones de informacién minima indispensable

convenida. .
Al mes de abril de 1988, cincuenta y ocho (58) go-

biernos habian informado a la OMI acerca de su

utilizacién en el ambito nacional de los seis (6) mo-

delos de impresos.

Beneficio 'de la aplicacion del Convenio.

Son considerables los beneficios y las ventajas que
para el Gobierno, las autoridades publicas y las enti-
dades comerciales, reporta la aplicacion _de los docu-
mentos normalizados para despacho de buques que
recomienda la OMI. Cabe resumirlo§ como sigue:

1. Ventajas de caracter general..

—Un sistema rapido y uniforme de despachar buques
de arribada o salida .diligenciandose facilmente los .
documentos de despacho antes de la llegada del buque, -
con la cual se eliminan las demoras y se contribuye a
acortar la duracién del viaje redondo. ’

—La reduccién al minimo de los requisitos del des-
pacho de pasajeros y carga, reduce. la, congestion en
el_n}qelle y elimina la necesidad de instalaciones y .
sefvicio mayores.

—Facil reproduccion en maquinas pequeiias y ba-
ratas, manipuladas por el personal de a bordo y en
tierra de los documentos simplificados y normalizadas,
lo cual reduce la necesidad de archivo y conservacion.

—El modelo uniforme permite la utilizacion de téc-
nicas de declaracion automatica de datos. :

2. Ventajas para los gobiernos:

) —Reduccion de trabajo administrativo y mejor uti-

hzz}cién del personal de aduanas y de otras entidades.
publicas eliminando documentos e informacién no
esenciales. ’ ‘

—ILas formalidades no exigidas en deferminados

puertos no son mas onerosas que las requeridas en -

puertos competidores.

Los _gobiernos pueden utilizar formatos y modelos -
concebidos por expertos internacionales. Con impresos

sepcillos ¥y bien ordenados se logra una administracion
mas eficaz. y menos costosa, contribuyendo -a los bu-
ques, pasajeros y carga.

Los impresos naclonales, basados en modelos inter-
nac.ionales resultan de méa facil comprension para los
capitanes y por consiguiente, es mas probable que
se diligencien correctamente. Se reducen a un minimo
las dificultades idiomaticas. ’ '

La posicion uniforme de cada impreso de datos se-
mejantes facilita la comprobacién de los documentos
y de la informacién requerida.

3. Ventajas para los propietarios de buques:

La ventaja generallresulta. de la aceptacion del prin-

cipio de que las formalidades aplicables al trafico -

maritimo no debieran ser mas onerosas que las apli-
cables a los demis medios de transporte.

Reduccién y simplificacion de papeleo; disminucién
de datos exigidos en cada impreso y por consiguiente;
menos trabajo. - ’

Si se prevén cambios en la tripulacién, provisiones

de a bordo durante el viaje. o en cualquier parte de
éste, se_pueden diligenciar simultaneamentée impresos

idénticos para diversos puertos. En tales circunstan- '

cias, es posible presentar los fismos impresos a la
llegada y a la salida. .
El manifiesto del buque y la declaracion de carga

- pueden diligenciarse conjuntamente, reduciéndose tan-

to los gastos como al posibilidad de errores.

La disposicion uniforme de los datos facilita el tra-
bajo mecanografico y la familiarizacién del personal
nuevo con los procedimientos para diligenciar los do-
cumentos.

Facilita también la utilizacion de técnicas de ela-

boracién automatica de datos.
4. Ventajas para lps expedidores:

La mayor eficacia en el despacho de buques y carga,
ahorra tiempo y gastos. :

La utilizacion de documentos comerciales norma-
lizados; por. ejemplo —conocimiento de embarque—,
simplifica la produccion de documentos. -

Ias cargas que esperan despacho.o recogida se ex-

ponen durante un tiempo menor al riesgo de dafos o-

hurtos en las instalaciones porfuarias. -
Seé simplifican los requisitos para autenticacion de
documentos. -
El ahorro de tiempo, reduce los gastos de servicios
prestados por autoridades plblicas fuera del horario
de oficina. .

Todo lo expresado nos lleva a concluir 13 necesidad '

de que Colombia sea parte del Convenio para facilitar
el trafico maritimo internacional de 1965, habida cuenta
de los grandes beneficios que el Convenio representa.

A nuestro entender ha quedado ampliamente demos--
trada la importancia. gue representa para Colombia la
aprobacién del “Convénio para facilitar el trafico ma~
ritimo internacional de 1965” en su forma enmendada
en 1969, y 1973, 1977, 1986 y 1987 con la certeza que en- .
un futuro podremos contar con las-reglas que permitan

agilizar el trafico maritimo internacional y evitar la_ . -
congestion que hoy dia se vive en nuestros puertos- -

maritimos.

Honorables Senadores y Representantes,

E! Ministro de Relaciones Exteriores,
: a Julio Londoiio Paredes.:

El Ministro. de Defensa Nacional, .
: Oscar Botero Restrepo. -

. Vuéstra Comisién,

SENADO DE LA REPUBLICA
SECRETARIA GENERAL
Tramitaciéon de Leyes.

Bogota, D. E., agoso 30 de 1289. .
-Sefior Presidente:

Con el objeto de que se praceda a repartir el proyecto
de ley nimero 42 de 1989, por medio de la cual se -
aprueba el “Convenio para facilitar el trafico maritimo
internacional, 1965 en su forma enmendada en 1969,
1973, 1977, 1986 y 1987”, me permito pasar a su Despacho
el expediente de la mencionada iniciativa que fue
presentada en la fecha ante la Secretaria General (ar- .
ticulo 9° de la Ley 72 de 1945). La materia de que trata
el anterior proyecto de ley es de la competencia de'la -
Comisién Segunda Constituciocnal Permanente. :

Fl Secretario General del honorable Senado,
' Crispin Villazén de Armas.

PRESIDENCIA DEL SENADO DE LA REPUBLICA

Bogotd, D. E., 30 de agosto de 1989.

De conformidad con el informe de la Secretaria
General, dése por repartido el proyecto de la referencia
a la Comisién Segunda Constitucional Permanente,
para lo cual se haran las anotaciones de rigor y se
‘enviara el mencionado proyecto a la Imprenta Nacional
.con el fin de que se proceda a su publicacion en los
Anales-del Congreso.

Climplase. -

Fl ‘Presidente del honorable Senado-.
L.UIS GUILLERMO GIRALDO: HURTADO"

El Secretario General del honorable Senado,
Crispin Villazén de Armas, -

ASCENSOS MILITARES -

para ascenso del Contraalmirante Alvaro Campos
Castaneda.

Serior Presidente

'y demas miembros de la

Comisién Segunda del honorable Senado
Presentes.

_Por segunda vez me ha correspondido el horor, por
encargo de la Comisién Segunda del honorable Senado,
rendir ponencia para un nNnuevo ascenso del Contraal-
mirante Alvaro Campos Castaneda al grado de Vice-
almirante de la Armada Nacional. -

He tenido oportunidad de estudiar detenidamente la
hoja de vida de este oficial y he podido constatar los

. * excelentes servicios por él prestados a la institucién, ™

tanto por sus capacidades militares que le han permi-
- tido sobresalir en los diferentes campos en donde se ha
desempenado, como por los beneficios qus de sus accio-

ries ha derivado la Armada Nacional.

El sefior Contraalmirante Alvaro Campos Castafieda,
.como Gerente del Proyecto de la Base Naval A.R.C.,
Malaga, tuvo un desempeiio brillante; fue designado en
-mision . especial en Suecia, a fin de visitar.el campa- .
pmento maritimo en aplicacién del mismo proyecto, en
Bahia, Malaga. ‘Se desempefi6 ademds como Inspector *

- ds la construccién de material naval ante el Gobierno
de 1a Republica de Alemania Federal. Hizo estudios en
New-Port, Estados Unidos de Ameérica, para adelantar
el curso de Comando Naval, ’

En esta forma- el sefior Contraalmirante Campos
Castafieda ha logrado conformar una nutrida y rica
hoja dz servicios, la cual demuestra sus deseos de su-
peracién personal y al mismostiempo que amplia sus
conocimientos en las materias del quehacer militar, ha
beneficiado a la Armada Nacional con su experiencia y
capacitacion. . .

"ge trata de un oficial de grandes méritos, con la
vocacién y las aptitudes exigidas para ocupar un alto
puesto entre el personal distinguido en nuestras Fuer-
zas Armadas. . -

Por las’ razories antes expuestas me s grato pro-
© porer:
- Sométase a 1a aprobacién de la Comision Segunda -
del” honorable Senado el ascenso al grado de Viceal-
* mirante del szfior Alvaro Campos Castafeda, de acuer-

“do con el Decreto 2467 del 28 de noviembre de 1988, - °

“emanado de la Presidencia de la Republica, por ajus-
_ tarse a las disposiciones constitucionales y legales que
rigen"la materia. ’ :

-Senador ponente.:- - -

Abel Francisco: Catbonell,



